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682 SERIES. STRENGTH AT WORK

DISCOVER THE 682 SERIES AT SSK SARABURI  
AND ENJOY 682 PERFORMANCE AND RELIABILITY

www.iveco.co.th

69 Moo 6 Mittraphap Muak Lek District, Saraburi 18180
Ph. 036-339-298-99 Hot line.086-344-2929



One-Stop-Shopping!

 
Subscribe to the Newsletter
and stay up-to-date

www.dt-web.tv

Spare parts for commercial vehicles

DT® Spare Parts – Genuine Quality. Durable Trust.

www.dt-spareparts.com

 

dt® – a trademark of DIESEL TECHNIC AG, Germany – www.dieseltechnic.com

DT® Spare Parts offers a complete product range for commercial
vehicles with all required spare parts in guaranteed quality.
Ask your local dealer for DT® Spare Parts products and catalogues.

The latest news about DT® Spare Parts brand products is
available in the regularly “Parts info” newsletters.

Get more information and subscribe to the newsletter:
http://newsletter.dt-spareparts.com
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หากกำ�ลังมองหา ไซด์ โหลดเดอร์ คุณภาพระดับโลก คิดถึงแฮมม่าร์ ด้วยประสบการณ์กว่า 
40 ปี ในวงการอุตสาหกรรม ซึ่งไซด์ โหลดเดอร์ เป็นหนึ่งเดียวในผลิตภัณฑ์ที่แฮมม่าร์คิดค้นและ
พฒันาตามความตอ้งการของลูกคา้ทัว่ทกุมมุโลกมาตลอด ซึง่ทำ�ใหเ้รามคีวามมัน่ใจและกลา้การนัตี
คุณภาพของเรา เพราะชิ้นส่วนทุกชิ้นผลิตในประเทศสวีเดน

ทำ�ไมต้องเลือกแฮมม่าร์ ไซด์ โหลดเดอร์ รุ่น H 195 เพราะ 195 ได้พัฒนาโดยมุ่งเน้นถึงการ
ใช้งานเอนกประสงค์ มีประโยชน์และปลอดภัยสูงสุด ง่ายและสะดวกกับผู้ ใช้งาน สามารถยกและ
ย้ายตูค้อนเทนเนอรข์นาด 40 ฟตุ หรอื 20 ฟตุ สองตู้ไดอ้ยา่งปลอดภยั ใช้งานได้ในบรเิวณพ้ืนที่
จำ�กัดและสามารถยกตู้คอนเทนเนอร์ตั้งพื้นดินได้อย่างสะดวกและรวดเร็ว ภายในเวลา 3.5 นาที

มีอะไหล่สำ�รองในสต็อกสำ�หรับบริการลูกค้าและทีมเซอร์วิสตลอด 24 ชั่วโมงไม่มีวันหยุด

บ.แฮมม่าร์ (ไทยแลนด์) จำ�กัด
66/4 ม.11 
ต.บางพระ อ.ศรีราชา 
จ.ชลบุรี 20110

โทร. +66 (0)9 9412 9699
E-mail : john@hammar.eu
www.hammar.eu



Editor’s Note

ทรงยศ กมลทวิกุล

บรรณาธิการ

ท่านสามารถส่งความคิดเห็นคำ�แนะนำ�ติชม มาได้ที่ songyot@asiantrucker.com 
หรือที่ Facebook Asian Trucker - Thailand 
www.asiantrucker.com
สนใจโฆษณา ประชาสัมพันธ์ ติดต่อ ชื่นกมล ศรีสมโภชน์ โทร. 08 1916 5161

ปลายปีน้ีแม้ว่าประเทศไทยของเราจะยังอยู่ในช่วงเวลาของการ
น้อมเกล้าน้อมกระหม่อมแสดงความอาลัยต่อการเสด็จสวรรคต
ของพระมหากษัตริย์อันเป็นที่รักยิ่งของปวงชนชาวไทย ในหลวง
รัชกาลท่ี ๙ ทำ�ให้การดำ�เนินกิจการหลายอย่างไม่สามารถทำ�ได้
อย่างเต็มท่ี แต่ก็เป็นส่ิงท่ีชาวไทยทุกคนเต็มใจพร้อมใจที่จะทำ�

งานใหญ่สำ�หรับแวดวงรถบรรทุกและรถบัสของปี 2559 ก็คงจะ
เปน็งาน Bus & Truck ทีถ่อืเสมอืนเปน็กจิกรรมใหญส่ง่ทา้ยปลาย
ปี 

ปี 2560 Asian Trucker เช่ือว่าคงจะเป็นปีท่ีคึกคัก สำ�หรับบรรดา
รถบรรทุกท่ีเก่ียวข้องกับภาคอุตสาหกรรมก่อสร้าง และงาน
บรรทุกหนักท้ังหลาย เพราะเมกะโปรเจคต์ต่างๆ ท้ังท่ีเดินหน้าไป
แล้วและท่ีกำ�ลังจะเริ่มก็คงจะได้เริ่มต้นและเดินหน้ากันอย่างเต็ม
กำ�ลัง

ส่วนเศรษฐกิจในประเทศและต่างประเทศก็คงต้องติดตามกัน
อยา่งใกลช้ดิ หลงัจากทีอ่เมรกิาไดผู้น้ำ�ประเทศคนใหม ่จะอยา่งไร
ก็ตามเราชื่อว่าปี 2560 น่าจะเป็นปีที่แวดวงรถบรรทุกและขนส่ง
น่าจะมีสีสัน 

สดุทา้ยนีข้ออวยพรใหท้กุทา่นมคีวามสขุในชว่งเทศกาลปใีหมค่รบั 



S o u t h  E a S t  a S i a ’ S 

Largest CommerCiaL 
V E h i c l E  E x h i b i t i o n

Back for the third time, Asian Trucker invites you to be part of the largest dedicated exhibition for 

commercial vehicles in Southeast Asia. Originally named MIBTC, the organizer already hosted 

two highly successful commercial vehicle exhibitions in Malaysia. Following the success of the 

past event, we are returning with the show in May 2017 under a new, more inclusive name. 

MCVE, organised by Asian Trucker, will be held in the Mines International Convention 

and Exhibition Centre from 18th to 20 May 2017. Fringe programs, including the Asian Trucker 

Networking Night, will run concurrent. Please visit www.mcve.com.my for details and 

updates. Access is free of charge for delegates.

To book your booth or to learn more, please contact Nicole Fong 

via nicole@asiantrucker.com or +6012 207 5528

Organised by



�		Main Conference: 
	 21	-	22	February	2017

�	Pre-Conference Workshop: 
	 20	February	2017

�		Post-Conference 
Workshop & Site Tour: 

	 23	February	2017

�		Venue: Amara	Sanctuary	
Resort	Sentosa,	Singapore

STRATEGIES AND REGULATORY ROADMAP 
FOR IMPLEMENTING AUTONOMOUS VEHICLES IN ASIA

Register before Dec	27th and save SG$600

EXPERT SPEAKERS

Peter	Damen	
Chair of Executive Steering Committee 
Australian Driverless Vehicle Initiative

Seo-ho	Choi 
General Manager, Human Factors & Devices 
Research Team Hyundai Motor Company

Niels	de	Boer 
Programme Director, 
Centre of Excellence for Testing and 
Research of Autonomous Vehicles - NTU 
(Cetran)

Dr.	Bernhard	Morys 
Head of Driver Assistance  
& Chassis System 
Daimler Greater China Ltd.

James	Williams Manager Policy – 
Compliance & Technology National 
Transport Commission, Australia

Changgi	Lee
Senior Deputy Director
Ministry	of	Land,	Infrastructure		
and	Transport,	Republic	of	Korea

T: +65 6722 9388 | F: +65 6722 9397 | E: enquiry@iqpc.com.sg | W: www.autonomousvehiclesasia.com

KEY TOPICS DISCUSSED

Legislation	and	Regulatory	Roadmap	for	
Asia	Autonomous	Vehicles	(AVs)
Examine the current legislation roadmap 
and partnership opportunities to accelerate 
the rigorous testing process and the 
implementation of autonomous vehicles 
in Asia 

1

Enhancing	Public	Acceptance	of	AVs
Address the social disruption concerns and pave 
the way for greater society acceptance to fully 

capture the benefits of AVs	
5

Evaluating	Infrastructure	Readiness	to	
Enable	AV	Implementation	on	Public	Roads
Discuss infrastructure readiness and 
standardization processes including road and 
facilities, V2V and V2X communications systems 
as well as autonomous parking

2

Ensuring	Risk	Management,	
Safety	and	Reliability	for	AVs
Discuss safety and reliability, and cyber-security 
pertaining to AVs 

3
Researched & Developed by:

Latest	Case	Studies	on	the	
Commercialization	of	AVs
A comprehensive update on applied case 
studies of automated shuttle bus, autonomous 
trucks and Mobility as a Service (MaaS) business 
models

4
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News

บริษัท อินเทล โลจิสติคส์ จำ�กัดซึ่งเป็นผู้ให้บริการขนส่งวัตถุ
อันตรายรายใหญ่ ยืนยันคุณภาพรถบรรทุกวอลโว่ ทรัคส์ ท่ีใช้งาน
หนัก สามารถว่ิงรับส่งสินค้าตลอด 24 ช่ัวโมง เป็นระยะทางเกินกว่า 
1 ล้านกิโลเมตรโดยไม่ต้องโอเวอร์ฮอล จำ�นวน 9 คันจาก 55 คันที่
มีอยู่ ซึ่งส่วนที่เหลือโดยในฟลีทระยะทางบนหน้าปัด แสดงเลขหลัก
กโิลเมตรทีว่ิง่ไปแลว้ 7–8 แสนกโิลเมตร โดยไมไ่ดโ้อเวอรฮ์อลเชน่กนั

นายโยธิน ตระหง่านศรี ประธานเจ้าหน้าที่บริหาร บริษัท อินเทล 
โลจิสติคส์ จำ�กัด เปิดเผยว่าปัจจุบันบริษัทฯ ใช้รถบรรทุกวอลโว่ 
ทรัคส์ 55 คัน ซึ่งเป็นรถบรรทุกที่มีการใช้งานอย่างหนักตลอดเวลา 
โดยเป็นการขนวัตถุอันตรายของลูกค้า ซ่ึงเป็นการว่ิงที่หยุดเฉพาะ

การบำ�รุงรักษาตามระยะท่ีกำ�หนด หรือการเปล่ียนอะไหล่
ตามกำ�หนดระยะทางเท่านั้น ดังนั้น รถบรรทุกวอลโว่ ทรัคส์ 
ทั้ง 55 คันนี้ จึงเป็นการวิ่งลักษณะไม่มีการหยุด

นายโยธนิกลา่ววา่ลกัษณะการใหบ้รกิารขนสง่สนิคา้ทีเ่ปน็วตัถุ
อันตราย ได้แก่ ปิโตรเคมี สารเคมี เป็นต้น จะต้องเป็นรถที่มี
สมรรถนะท่ีได้รับการอนุมัติจากลูกค้า ซึ่งเข้มงวดกับคุณภาพ
ของรถทัง้กำ�ลงัของเครือ่งยนต ์ตลอดจนตวัถงัและหางบรรทกุ 
ประกอบกับปริมาณสินค้าท่ีขนส่ง จะมีการกำ�หนดในสัญญา
อยา่งชดัเจน ดงันัน้ รถบรรทกุทีจ่ะนำ�มาขนสง่สนิคา้เหลา่นี ้จะ
ต้องแข็งแรง คงทน และสามารถวิ่งได้อย่างต่อเนื่อง โดยปกติ
รถบรรทุกวอลโว่ ทรัคส์ ที่นำ�มาใช้บริการขนส่งสินค้าวัตถุอัน
ตรายให้้กับลูกค้า จะมีระยะวิ่งต่อปีมากกว่า 2 แสนกิโลเมตร 
ดังนั้นรถบรรทุกวอลโว่ ทรัคส์ ที่เหลืออีก 46 คัน เลขไมล์แตะ
ในระดับ 7–8 แสนกิโลเมตรทั้งสิ้น ซึ่งเชื่อว่าอีกไม่นานจะเกิน 
1 ล้านกิโลเมตรอย่างแน่นอน

“ผมยืนยันครับว่ารถทุกคันของวอลโว่ ทรัคส์ แม้เลขไมล์
จะเกินล้านหรือแตะเกือบล้านกิโลเมตร เรายังไม่เคยต้อง
ยกเครื่องเลย เมื่อเปรียบเทียบกับรถบรรทุกทั่วไปเมื่อวิ่งไป 
3–4 แสนกิโลเมตร ก็จะต้องยกเครื่องแล้ว ท้ังน้ีเพราะเรามี
ระเบยีบแบบแผนการใชร้ถและการบำ�รงุรกัษารถท่ีชดัเจนตาม
ข้อกำ�หนดของวอลโว่ ทรัคส์” นายโยธินกล่าว

อินเทล โลจิสติคส์ เช่ือม่ันวอลโว่ ทรัคส์ 
วิ่งไม่หยุดเกินล้านกิโลเมตรโดยไม่ต้อง
ยกเครื่อง

นายภูริวัทน์ รักอินทร์ ผู้อำ�นวยการฝ่ายปฏิบัติการประจำ�
ภูมิภาค นายอำ�นาจ ทองทัย ผู้จัดการฝ่ายฝึกอบรมพนักงาน
ขับรถ พร้อมทีมพัฒนาทักษะการขับข่ี บริษัท สแกนเนีย 
สยาม จำ�กัด จัดอบรมทักษะการขับขี่ขั้นสูงครั้งท่ี 7 (Scania 
Advance Driver Program #7 Bus Training) ให้กับลูกค้า 
โดยเป็นการอบรมอย่างเข้มข้นทั้งภาคทฤษฎีและปฏิบัติ เพื่อ
พัฒนาความสามารถ เทคนิคการขับข่ี การใช้งานรถอย่างมี
ประสิทธิภาพ การวิเคราะห์แก้ปัญหาต่างๆ และท่ีสำ�คัญยัง
ฝึกให้สามารถไปถ่ายทอดความรู้ต่อผู้อื่นในบริษัทต้นสังกัด 
ต่อยอดการสร้างผลกำ�ไรให้กับลูกค้าผ่านทางเหล่าครูฝึกและ
พนักงานขับรถ เมื่อเร็วๆ นี้

Scania Advance Driver Program #7 Bus Training
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Market Update

บริษัท เกียรติธนา ขนส่ง จำ�กัด (มหาชน) หรือ KIAT 
ซึ่งเป็นผู้ให้บริการขนส่งเคมีภัณฑ์และเชื้อเพลิง
พลังงานชั้นนำ�ในประเทศไทย สั่งซื้อรถวอลโว่ ทรัคส์ 
รุ่น FM 440 เพิ่มอีก 26 คัน เพื่อรองรับงานใหม่จาก 
ปตท. ในการขนส่ง CNG จากสถานีลาดหลุมแก้ว
ไปยังจังหวัดใกล้เคียงในรัศมี 60 กิโลเมตร เป็นเวลา
นาน 3 ปี

ในภาพ นายกำ�ลาภ ศิริกิตติวัฒน์ (ที่ 2 จากซ้าย) 

ประธานกรรมการ วอลโว่ ทรัคส์ ประเทศไทย 

กำ�ลังทำ�พิธีส่งมอบรถให้แก่นายคีรินทร์ ชูธรรมสถิตย์ 

(ที่ 3 จากขวา) กรรมการผู้จัดการ KIAT 

วอลโว ่ทรคัส ์สง่มอบรถ 26 คนัใหเ้กยีรติธนา

	 2 องค์กรยักษ์โลจิสติกส์และซัพพลายเชน ได้บรรลุในข้อตกลง
ความร่วมมือระหว่างสมาคมไทยโลจิสติกส์และการผลิต (TLAPS) และ
สมาคมดา้นการขนถา่ยสนิคา้ของประเทศญีปุ่น่ (MH) ในการจดัโครงการ
เพือ่เพิม่พูนองคค์วามรู้ให้กบับคุลากรในวชิาชพีและแผนการจดัสมัมนาใน
งาน Thailand International TRUCK SHOW 2017 ระหว่างวันที่ 8-10 
มิถุนายน 2560 ณ อิมแพค เมืองทองธานี
	 สมาคมไทยโลจิสตกิสแ์ละการผลติ (TLAPS) เปน็องคก์รวชิาชพี
ทีไ่มไ่ด้หวงัผลกำ�ไร ประกอบดว้ยผูเ้ชีย่วชาญดา้นโลจสิตกิสแ์ละซพัพลาย
เชนจากทุกกลุ่มอุตสาหกรรมมารวมตัวกัน โดยมี คุณเกียรติพงษ์ สันตะบุตร 
เป็นนายกสมาคม และ Japan Material Handing Society (MH)โดยมี 
Mr.ShigeoKoshino เปน็คณะกรรมการบรหิารสมาคม สิง่สำ�คญัคอืทัง้ 2 
องคก์รได้บรรลขุ้อตกลงร่วมกนัในความรว่มมอืเพือ่จดัฝกึอบรมการพฒันา
บุคลากรในด้านระบบโลจิสติกส์และการเคลื่อนย้ายลำ�เลียง (Logistics 
and Material Handling -MH) ขึน้เปน็ครัง้แรกในประเทศไทยโดยกำ�หนด
ให้จัดภายในงาน Thailand International TRUCK SHOW 2017
	 คุณเกียรติพงษ์กล่าวว่า ปัจจุบันสมาคม TLAPS มีสมาชิกทั้ง
ภาคองค์กรและบุคคลทั่วไปรวมทั้งสิ้นประมาณ 3,000 คน วัตถุประสงค์
เพื่อพัฒนากิจกรรมต่างๆ โดยมุ่งเน้นการเพิ่มพูนความรู้ให้กับบุคลากร
ในวิชาชีพและเป้าหมายสำ�คัญคือ การช่วยพัฒนาคุณภาพโลจิสติกส์ใน

ประเทศไทยให้ดีขึ้นนั้น ต้องเสริมสร้างความเป็นเลิศของบุคลากร
ซึ่งหากครั้งนี้ได้รับการร่วมมือจากสมาคม MH ญี่ปุ่น ก็ถือได้ว่าเป็น
ความก้าวหน้าอีกก้าวหนึ่งด้านการให้ความรู้บุคลากรอย่างแท้จริง
	 ด้าน Mr.Yukio Okuda เลขาคณะกรรมการจัดงาน 
Thailand International TRUCK SHOW 2017  ในฐานะตัวกลาง
ความรว่มมอืของทัง้ 2 สมาคมกลา่ววา่ ในการพฒันาดา้นโลจสิตกิส์
นัน้ การขนสง่ทางรถบรรทกุและการบรรจภุณัฑน์ัน้มหีลายประเดน็ที่
ตอ้งหารอืและแกป้ญัหารว่มกนั ดว้ยเหตนุีค้วามรว่มมอืของ TLAPS 
และสมาคม MH ญี่ปุ่นถือว่าเป็นสิ่งที่มีประโยชน์มาก
	 สำ�หรับงาน Thailand International TRUCK SHOW 
(TTS) มีวัตถุประสงค์เพ่ือให้งานเป็นเครื่องมือในการช่วยกระตุ้น
อตุสาหกรรมทีเ่กีย่วขอ้งดา้นการพฒันาโลจสิตกิสใ์นภมูภิาคอาเซยีน
โดยมปีระเทศไทยเปน็ศนูยก์ลาง และมุง่หวงัใหง้าน TTS เตบิโตเปน็
งานทีจ่ำ�เปน็ตอ่การขนสง่ทางรถบรรทกุรวมถงึโลจสิตกิส ์ในภมูภิาค
อาเซียนอีกด้วย

TLAPS จับมือ MH
พร้อมจัดสัมมนาเพิ่มองค์ความรู้
ด้านโลจิสติกส์ และซัพพลายเชน
ครั้งแรกในประเทศไทย 
ภายในงาน TTS 2017
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งานแสดงสินค้ านานาช าติ เกี่ ยวกับยานพาหนะเพื่ อการพาณิชย์  
(INTERNATIONAL COMMERCIAL VEHICLE FAIR)
วันที่ : 11 – 13 มกราคม พ.ศ. 2560
สถานที่  :  ศูนย์แสดงนิทรรศการบอมเบย์  (Bombay Exhibi t ion 
Centre) เมืองมุมไบ
ข้อมูลสำ�หรับการติดต่อ : +91 44 - 43219666 / info@cvfair.in 
รายละเอียด : จัดแสดงเป็นประจำ�ทุกปีโดยงานจัดแสดงสินค้าเนซินโน 
(Nexinno Trade Fairs) งานแสดงสินค้านานาชาติเกี่ยวกับยานพาหนะเพื่อ
การพาณิชย์ นำ�เสนอยานพาหนะเพื่อการพาณิชย์, เครื่องมือ, ส่วนประกอบ, 
อุปกรณ์เสริมท่ีหลากหลายและครอบคลุมมากที่สุด รวมถึงเทรนด์ทาง
เทคโนโลยีใหม่ล่าสุด

โลจิสติกส์ 2017 (LOGISTICS 2017)
วันที่ : 2 – 4 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2560
สถานที่ : ปรากะติ เมยดาน (Pragati Maidan) กรุงนิวเดลี 
ข้อมูลสำ�หรับการติดต่อ : +91 44 4244 4555 / cii.logistics@cii.in
รายละเอียด : การประชุมสุดยอดโลจิสติกส์เป็นกิจกรรมสำ�คัญของสถาบัน
โลจิสติกส์ CII ที่มีผู้ถือผลประโยชน์ร่วมมาจากอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ ที่รวม
ตัวกันเพื่อพิจารณาเทคโนโลยีใหม่ๆ วิธีการ เทรนด์ และประเด็นปัญหาของ
ภาคโลจิสติกส์ร่วม 2 วัน การประชุมนี้มีผู้ปราศรัยเป็นเจ้าหน้าที่ของรัฐ ผู้นำ�
ระดับต้นๆ ของอุตสาหกรรมและผู้เชี่ยวชาญต่างๆ

ไทร์ เทคโนโลยี เอ็กซ์โป 2017 (TIRE TECHNOLOGY EXPO 2017)
วันที่ : 14 – 16 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2560
สถานที ่: ดอยเชอร ์เมสเซ ฮนัโนวาร ์(Deutsche Messe Hannover) ประเทศ
เยอรมนี
ขอ้มลูสำ�หรบัการตดิตอ่ : +44 (0) 1306 743744 / colin.scott@ukipme.com  
รายละเอยีด : ประกอบไปดว้ยผูป้ระกอบการหลกัแทบทกุรายในอตุสาหกรรม
การสร้างเครื่องจักร และการผลิตยางของโลก รวมถึงผู้ผลิตและจำ�หน่าย
เคมีภัณฑ์ ส่วนประกอบและวัตถุดิบมากมาย นอกจากนี้ งานเอ็กซ์โป 
ประจำ�ปี 2560 จะยิ่งใหญ่กว่างานปีก่อนที่ได้ทำ�ลายสถิติมาแล้ว

งานประชมุนานาชาตสิำ�หรบัเทคโนโลยีเครือ่งยนตย์านพาหนะเพือ่การพาณชิย ์
(INTERNATIONAL CONFERENCE FOR COMMERCIAL VEHICLES 
ENGINE TECHNOLOGY)
วันที่ : 21 – 22 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2560
สถานที่ : บาเดน-บาเดน (Baden-Baden) ประเทศเยอรมนี
ขอ้มลูสำ�หรบัการตดิตอ่ : +49 (0) 2116214 – 201 / wissensforum@vdi.de  
รายละเอียด : งานประชุมนานาชาติสำ�หรับเทคโนโลยีเครื่องยนต์ยานพาหนะ

เพื่อการพาณิชย์นี้จัดเป็นประจำ�ทุกปี เพื่ออภิปรายถึงเทรนด์และนวัตกรรม
ตา่งๆ ในปจัจุบนั เพือ่การพฒันาของเครือ่งยนตท่ี์ใช้การสนัดาปต่อไป คณะ
กรรมการท่ีปรึกษาระดับสูงประกอบด้วย ผู้เช่ียวชาญจาก Daimler และ 
MAN Truck & Bus จะให้ความช่วยเหลือแก่ผู้จัดการประชุมใหญ่ในการ
เสนอโปรแกรมทางเทคนิค

อินเตอร์โมดัล 2017 (INTERMODAL 2017)
วันที่ : 21 – 23 มีนาคม พ.ศ. 2560
สถานที่: ศูนย์แสดงสินค้าและการประชุมเซี่ยงไฮ้เวิลด์เอ็กซ์โป (Shanghai 
World Expo Exhibition & Convention) ประเทศจีน
ข้อมูลสำ�หรับการติดต่อ : +44 (0) 870 950 3313 (คุณเอมม่า)
รายละเอียด : งานจัดแสดงและการประชุมนานาชาติ เอเชีย 2017 จะรวม
เหล่าผู้ประกอบการตู้คอนเทนเนอร์จากทั่วโลก, ผู้มีอิทธิพลสามารถกำ�หนด
ทิศทางของอตุสาหกรรมการขนสง่และโลจิสตกิส,์ ทำ�ให้เปน็การรว่มประชมุ
ท่ีสำ�คัญท่ีหยุดของปีท่ีครอบคลุมทุกสาขาท่ีเกี่ยวข้องกับการขนส่งโดย
ตู้คอนเทนเนอร์

ไทร์เอ็กซ์โป เอเชีย 2017 (TYREXPO ASIA 2017)
วันที่ : 21 – 23 มีนาคม พ.ศ. 2560
สถานที่ : ศูนย์การประชุมและแสดงสินค้าสิงคโปร์เอ็กซ์โป (Singapore 
EXPO Convention & Exhibition Centre) ประเทศสิงคโปร์
ข้อมูลสำ�หรับการติดต่อ :  +65 6403 2182 / Eileen.hair@singex.com 
รายละเอียด : จากท่ีเป็นเวทีการค้ายางท่ีเป็นท่ียอมรับมากท่ีสุดแห่งหนึ่ง  
ไทรเ์อก็ซโ์ป เอเชยี มอบเวทสีดุพเิศษสำ�หรบัการสำ�รวจเทคโนโลยใีหมล่่าสดุ 
ความก้าวหน้าของตลาดและสินค้าอื่นๆ อีกมากมายของอุตสาหกรรม

งานประชุม VDI ของรถบรรทุกอิสระนานาชาติ 2017 
(INTERNATIONAL VDI-CINFERENCE AUTONOMOUS TRUCKS 
2017)
วันที่ : 28 – 29 มีนาคม พ.ศ. 2560
สถานที่ : ไฮแอท รีเจนซี ดึสเซิลดอร์ฟ (Hyatt Regency) ประเทศเยอรมนี
ขอ้มูลสำ�หรบัการตดิตอ่ : +49 (0) 2116214-201 / wissensforum@vdi.de 
รายละเอียด : การประชุมนี้ประกอบไปด้วยการผสมผสานของการนำ�เสนอ
ทางเทคนิคจากผู้ผลิตตามการอนุญาต (OEM), ผู้ผลิตสินค้าและวัตถุดิบ, 
สถาบันวิจัยต่างๆ รวมถึงลูกค้าที่สนใจในการวิเคราะห์หัวข้อจากหลาย
มุมมอง

สำ�หรับข้อมูลเพิ่มเติมและกิจกรรมต่างๆ ติดตามได้ที่ 
http://asiantrucker.com/newsevents/calendar/ 

กิจกรรมและงานจดัแสดงสนิคา้
2017
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Elycold and Elyplan fiberglass laminates are widely used in the field of commercial and temperature controlled 
vehicles for the construction of walls, anti-hail roofs, floors and interior coverings. The special protective gelcoat 
protects against UV rays and yellowing, preserving quality and appearance over time.

Brianza Plastica's ELYCOLD  and ELYPLAN fiberglass rolls and sheets, respectively produced with cold discontinuous 
and hot continuous lamination process, are the ideal solution for all markets demands.
     : high quality fibreglass laminates that stand out for the near invisibility of the fibreglass - thanks to the 
cold polymerisation of the material - and for the production flexibility that allows producing customised products 
even in small quantities.
     : characterised by an excellent quality/price ratio, the possibility to produce rolls and sheets in lengths as 
requested.

MAIN ADVANTAGES: 
  EASY TO CLEAN
  HAIL RESISTANT
  LOW THERMAL EXPANSION COEFFICIENT
  HIGH ELASTICITY

  WATERPROOF
  LIGHT
  STRONG CORROSION RESISTANT
  DURABLE

HIGH QUALITY GRP FOR COMMERCIAL VEHICLES

Elycold / Elycold Lite /
Elyplan std / High Finishing

Elyplan std / High Finishing / Elycold Elycold / Elyplan

Elycold / Elycold Lite / 
Elyplan High Finishing

Elycold Anti-Slip 

Brianza Plastica SpA
Via Rivera, 50 - 20841 Carate Brianza - ITALY
Ph. +39 0362 91601 - Fax +39 0362 990457   www.brianzaplastica.it- export@brianzaplastica.it
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แชฟฟ์เลอร์ (Schaeffler) 
ฉลองการเปิดตัวโรงงานแห่งใหม่ในไทย

Report

Asian Trucker  18



ผูท้รงเกยีรตทิา่นอ่ืนทีม่ารว่มในโอกาสนี ้ได้แก ่รองผูว้า่ราชการ
จังหวัดชลบุรี ผู้อำ�นวยการสำ�นักงานคณะกรรมการส่งเสริม
การลงทุนจังหวัดชลบุรี ผู้อำ�นวยการนิคมอุตสาหกรรมอีสเทิร์น
ซีบอร์ด ลูกค้า เจ้าหน้าที่กงสุลจากสถานเอกอัครราชทูต
ประเทศเยอรมนี พร้อมด้วยคณะผู้บริหารกลุ่มแชฟฟ์เลอร์ 
ประธานบริหารแชฟฟ์เลอร์เอเชียแปซิฟิก และทีมบริหารส่วน
ภูมิภาค

โรงงานใหม่นี้ตั้งอยู่ ณ นิคมอุตสาหกรรมเหมราชอีสเทิร์น
ซีบอร์ด 2 จังหวัดชลบุรี ระยะทางประมาณ 150 กม. จาก
กรุงเทพฯ ซึ่งโรงงานนี้จะเป็นที่ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์สำ�หรับ
ใช้งานเครื่องยนต์และการส่งกำ�ลังในขั้นที่ 1 ทั้งนี้ทางโรงงาน
จะขยายการผลิตในท้องถิ่นตามรอยของแชฟฟ์เลอร์ในเอเชีย 
แปซิฟิกต่อไป

จากระดับโลก–สู่ภูมิภาค เพื่อภูมิภาค
“กลุ่มแชฟฟ์เลอร์มีความภาคภูมิใจที่จะขยายแผนการผลิต
ยานยนตข์องตนดว้ยโรงงานแหง่ใหมใ่นประเทศไทยนี ้การผลิต
ในพืน้ทีจ่ะช่วยใหเ้ราเขา้ใกลก้บัลกูคา้มากยิง่ขึน้ และทำ�ใหเ้รา
สามารถปรับปรุงการเข้าถึงของลูกค้าสู่ผลิตภัณฑ์ที่มีคุณภาพ
สูงได้ รวมถึงเทคโนโลยีในการผลิตอันก้าวหน้า” Norbert 
Indlekofer ประธานบริหารกลุ่มยานยนต์แชฟฟ์เลอร์กล่าว

โรงงานแห่งใหม่นี้เป็นส่วนหนึ่งของการลงทุนเชิงกลยุทธ์ที่ได้
วางแผนไว้โดยแชฟฟ์เลอร์เพ่ือการขยายการผลิตไปพร้อมๆ 
กบัการคน้ควา้และพัฒนาตามรอยแชฟฟ์เลอรใ์นภูมภิาคเอเชยี 
แปซิฟิก 

แปลงโฉมอุตสาหกรรมการขับขี่ของอนาคตในเอเชีย 
แปซิฟิก
“โรงงานแห่งนี้เป็นส่วนหนึ่งของวิสัยทัศน์เราในการเป็น
ผู้นำ�หุ้นส่วนการพัฒนาสำ�หรับลูกค้าในการเติบโตของ
ตลาดยานยนต์อีกแห่งหนึ่งที่สำ�คัญของโลก เป็นส่วนหนึ่ง
ของกลยุทธ์ “การขับเคลื่อนเพื่ออนาคต” (Mobility for 
Tomorrow) แชฟฟ์เลอร์กำ�ลังต้ังใจพัฒนาผลิตภัณฑ์และ
วธิกีารทีเ่หมาะสมกบัเทคโนโลยปีจัจุบนัและสร้างนวตักรรม
ต่างๆ ที่จะนำ�ไปสู่การสร้างอนาคต” Andreas Schick 
ประธานบริหารแชฟฟ์เลอร์เอเชียแปซิฟิกกล่าว “เนื่องจาก
ตลาดยานยนต์ยังคงพัฒนาไปต่อเนื่องและโดยมีความ
สนใจที่มากขึ้นต่อภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก แชฟฟ์เลอร์จึง
เตรียมพร้อมที่จะร่วมมือกับลูกค้าสำ�หรับการเจริญเติบโต
ในขั้นต่อไป” เขากล่าวเพิ่ม

เพิ่มความสามารถในการแข่งขันของลูกค้าในภูมิภาค
“การเปดิโรงงานแหง่ใหมน่ีจ้ะช่วยเสริมสร้างความแขง็แกรง่
ให้กับความสามารถในการดำ�เนินงานและด้านวิศวกรรม
ของแชฟฟเ์ลอรใ์นภมูภิาค และทำ�ใหเ้ราสามารถตอบสนอง
ต่อการเปลี่ยนแปลงในตลาดได้อย่างรวดเร็วยิ่งขึ้น ลูกค้า
ระยะยาวระดับโลกหลายๆ รายของเราก็มีฐานอยู่ที่นี่ และ
แชฟฟ์เลอร์ก็ให้คำ�มั่นที่จะทำ�งานไปด้วยกันกับพวกเขา
เพ่ือกระตุ้นตลาดยานยนต์ในภูมิภาค” Junichi Shimada 
กรรมการผู้จัดการ บริษัท แชฟฟ์เลอร์ แมนูแฟคเจอริ่ง 
(ประเทศไทย) จำ�กัด กล่าว

เตรียมพร้อมสำ�หรับการเติบโตในอนาคต
สายการผลิตที่นำ�เข้าสู่ขั้นที่ 1 ของโรงงานในชลบุรีกินพื้นที่
สว่นหนึง่ของพืน้ทีท่ัง้หมด 55,000 ตารางเมตร ซึง่ประกอบ
ไปดว้ยการผลติจานคลตัช ์และแผน่กดคลตัช ์ตวัลกูรอกชดุ
ต้ังสายพานเคร่ืองทั้งแบบกลและแบบไฮดรอลิก แหวนซิง
โครไนเซอร์ และระบบปล่อยคลัตช์ โรงงานผลิตได้ถูกสร้าง
ข้ึนตามแนวคดิจำ�เพาะในการเพิม่สายการผลิตใหม่ๆ  ใหก้บั
ผลิตภัณฑ์ของแชฟฟ์เลอร์ รวมถึงวิธีการต่างๆ ครอบคลุม
ห่วงโซ่มูลค่ายานยนต์ และมีการดำ�เนินแผนสำ�หรับการ
ทำ�ให้ผลิตภัณฑ์สมบูรณ์ในขั้นที่ 2 ต่อไป

กลุ่มแชฟฟ์เลอร์ได้ฉลองงานเปิดโรงงานแห่ง

แรกที่ แชฟฟ์ เลอร์ เป็น เจ้าของเองในภูมิภาค

เอเชียตะวันออกเฉียงใต้ โดยได้จัดพิธีเปิดตัว

ในจังหวัดชลบุรีของประเทศไทย เมื่อวันที่ 13 

ตุลาคม พ.ศ. 2559 โดยมี ดร.อรรชกา สีบุญเรือง 

รัฐมนตรีว่าการกระทรวงอุตสาหกรรมของ

รัฐบาลไทย เข้าร่วมกับ Georg Schaeffler 

ผู้ถือหุ้นกลุ่มแชฟฟ์เลอร์ ในงานสำ�คัญครั้งนี้ ซึ่ง

เป็นที่น่าสนใจด้วยการดำ�เนินประเพณีแบบไทยๆ
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บนเส้นทางจากแอฟริกาใต้ อินโดนีเซีย ไทย และมาเลเซีย ทีม
นักขับและผู้ฝึกสอนต่างเดินทางมาจนถึงกรุงโตเกียว ประเทศ
ญี่ปุ่น การรวมตัวกันครั้งนี้ก็เพื่อการแข่งขัน ยูดี เกมบะ (UD 
Gemba) ที่จัดขึ้นเป็นครั้งแรก ทุกคนต่างมีความมุ่งมั่นทุ่มเท 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งฮีโร่ของงาน ซึ่งก็คือเหล่านักขับ บางท่านได้
ผ่านการฝึกฝนอย่างหนัก อย่าง Yuzairi Bin Ibrahim ลาหยุด
สองสัปดาห์เพื่อฝึกสำ�หรับงานนี้ และโค้ชของเขา คือ Rosli จาก 
Volvo Trucks กม็คีวามมัน่ใจวา่ลกูศษิยข์องเขาจะตอ้งชนะอยา่ง
แน่นอน

ประวัติโดยสังเขป
ในขณะท่ีรถรุ่น ยูดี เควสเตอร์ (UD Quester) อาจเป็นผลจาก
การค้นคว้าวิจัยนานนับปี โดยมีจุดมุ่งหมายที่จะให้บริการกับ
ตลาดเฉพาะ บริษัทได้มองกลับไปที่ประวัติอันน่าประทับใจเพื่อ
การสนับสนุนผลิตภัณฑ์ใหม่ล่าสุดของพวกเขา ต่างจากผู้ผลิต
รถบรรทุกของญี่ปุ่นรายอื่นๆ UD มิได้เป็นผลพลอยได้จากบริษัท
อื่นๆ แต่ได้รับการก่อต้ังโดยอดีตนักบินผู้ซึ่งผ่านการเยี่ยมเยียน
ยโุรปมาหลายครัง้และเลง็เหน็ถงึความเปน็ไดก้บัความสำ�เรจ็ของ
เครือ่งยนตด์เีซลในประเทศญีปุ่น่เพือ่ตอบสนองความตอ้งการใน
อุตสาหกรรมการขนส่ง เมื่อ 80 กว่าปีที่แล้ว Kenzo Adachi ได้
ริเริ่มบริษัท Nihon Diesel Industries Ltd  ภายใต้วิสัยทัศน์ที่จะ 
“สรา้งรถบรรทกุตามความตอ้งการของโลกในปจัจบุนั” กจิกรรมที่
นา่ประทบัใจอยา่งหนึง่ คอืการทดสอบการขบัขีร่ถบรรทกุคนัแรก
ของเขาในปี 1939 โดยทำ�ระยะทางได้ 3,000 กิโลเมตรในเวลา 
13 วันโดยไม่มีการชำ�รุดเสียหายใดๆ ดังนั้นจึงไม่ใช่เรื่องยากที่
จะเข้าใจถึงที่มาของชื่อสินค้าในปัจจุบัน ซึ่งย่อมาจาก Ultimate 
Dependability (ความน่าเชื่อถือขั้นสุด) 
	 เปน็เวลาหลายตอ่หลายปมีาแลว้ ทีร่ถบรรทกุของ UD 
เปน็ทีรู่จ้กัถงึความไวว้างใจได ้ความทนทาน และมปีระสทิธภิาพ
ที่สุดในตลาด โดยประเด็นหลังสุดนี้มีความสำ�คัญสูงมากใน
ประเทศที่ 85% เป็นภูมิประเทศที่เต็มไปด้วยเนินเขาและต้อง
ทำ�การขนส่งสินค้าในระยะทางยาว เมื่อแรกเริ่มนั้นเครื่องยนต์
ต่างๆ เป็นของเยอรมัน ซึ่งเป็นเจ้าของสิทธิบัตรการออกแบบ
เครื่องยนต์ดีเซล 2 จังหวะ และสุดท้ายก็เปลี่ยนไปเป็น 4 จังหวะ 
เครื่องยนต์ที่สร้างขึ้นใหม่ของ UD ในช่วงทศวรรษ 50 เป็น

ที่มาของชื่อบริษัท ที่ถูกติดไว้บนรถบรรทุกทุกคันของบริษัทนับจากน้ัน
เป็นต้นมา เช่นเดียวกบัรุ่น 6 TW อันทรงพลังและงดงามด้วยเครื่องยนต์
ของ UD ถือได้ว่าเป็นความน่าเชื่อถือขั้นสุดของช่วงเวลาเหล่านั้น ความ
มุ่งมั่นปรารถนาเดียวกันนี้ได้นำ�ไปสู่การเปิดตัว Quon แชมป์เปียนส์
แห่งรถบรรทุกงานหนัก (Heavy Duty) ของเรา และสู่การเป็นผู้ผลิต
รถบรรทุกของโลกที่ทำ�ธุรกิจกับระบบ “Urea SCR” ซึ่งเป็นเทคโนโลยี
ที่ฉีกแนว ถึงแม้จะนำ�มาซึ่งความกังขาในช่วงแรก แต่ในปัจจุบัน
ได้กลายเป็นคำ�ตอบแห่งมาตรฐานทั่วโลกในการตอบรับความท้าทาย
ด้านสิ่งแวดล้อมของทุกวันนี้ 

ร่องรอยที่ก้าวย่าง
ในขณะท่ีนักขับได้ฝึกฝนข้ันสุดท้าย ส่ือมวลชนและแขกก็ต่างได้เรียนรู้
เก่ียวกับแบรนด์ ซึ่งเปล่ียนชื่อมาจาก Nissan Diesel เป็น UD ตาม
ด้วยการเข้าครอบครองกิจการโดย Volvo ผู้ผลิตรถบรรทุกญี่ปุ่นอาจไม่
ใหญ่โตเท่าคู่ต่อสู้ในท้องถ่ินของพวกเขา แต่พวกเขาก็สามารถวางใจ
ในการสนับสนุนและการแบ่งปันข้อมูลของกลุ่ม เขตรอบๆ โตเกียวมีชื่อ
ว่า Kanto และกว่า 30% ของประชากรญ่ีปุ่นก็อาศัยอยู่ท่ีน่ัน ไม่แปลกใจ
เลยว่าพ้ืนที่นี้ ซึ่งเต็มไปด้วยท่าเรือและธุรกิจต่างๆ มากมาย และเป็น 
สดัสว่นของการผลติทางอตุสาหกรรมกวา่ 22% จะยงัเปน็พืน้ทีท่ีม่คีวาม
หนาแน่นของตัวแทนจำ�หน่าย UD และมีศูนย์ลูกค้าถึง 31 จากทั้งหมด 
166 แหง่ทีต่ัง้อยูใ่นเขต Kanto นอกจากนีพ้นกังานของ UD ยงัเนน้อกีวา่
ศูนย์เหล่าไม่ได้เรียกกันว่าโรงซ่อมสร้างหรือศูนย์บริการ แต่เรียกว่าศูนย์
ลกูคา้ เพราะเนน้ความสำ�คญัในการดแูลผูค้นทีส่ำ�คญัทีส่ดุทีใ่นธรุกจิ ซึง่
ก็คือลูกค้านั่นเอง
	 ในประเทศญีปุ่น่ ขนาดตลาดนัน้มรีถบรรทกุประมาณ 92,000 
คนั ซึง่เปน็ของ UD 11,000 คนั ทำ�ให ้UD มสีว่นแบง่การตลาดถงึ 19% 
และแน่นอน บริการหลังการขายก็ถือเป็นส่ิงสำ�คัญมาก ศูนย์ลูกค้า 
Kawaguchi เป็นสุดยอดตัวอย่างที่แสดงให้เห็นถึงสิ่งที่ UD มอบให้กับ
ลูกค้าเพื่อรักษาให้รถบรรทุกของเรายังคงโลดแล่นบนถนน ศูนย์บริการ
เตม็รปูแบบจะใหบ้รกิารตรวจเชค็ทีจ่ำ�เปน็ประจำ�ปตีามทีร่ฐับาลกำ�หนด 

UD ก้าวล�ำ้ไปไกลย่ิงกว่าในเวทแีข่งขนัระดบัโลก

ในการรวมตัวกันของนักขับรถบรรทุกเควสเตอร์ 
(Quester) ที่เก่งที่สุดจาก 4 ประเทศ พวกเขาต่าง
แสดงฝีมือกันอย่างเต็มที่เพื่อชิงตำ�แหน่งผู้ชนะ ใน
เวทีการแข่งขันนักขับทั่วโลกครั้งที่ 1 การแข่งขัน
รอบสดุทา้ยไดจ้ดัข้ึนทีป่ระเทศญีปุ่น่ โดยใช้รปูแบบ
ใหม่ในการแข่งขัน
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และในศูนย์เฉพาะน้ียังมีการดำ�เนินการตรวจเช็คตามระยะเวลารวมถึง
การซ่อมแซมจากอุบัติเหตุ นอกจากนี้ UD ยังมีข้อเสนอบริการทางการ
เงนิและอะไหลข่อง REMAN ซึง่เปน็สว่นประกอบทีส่ามารถนำ�มาตกแตง่
ทำ�ใหมไ่ดแ้ทนทีจ่ะท้ิงไป ทำ�ใหร้ถบรรทกุกลบัมามชีวีติใหมไ่ดอ้กีครัง้หลงั
การยกเครื่อง ตัวอย่างช้ินส่วนอะไหล่ในการซ่อมเหล่านี้ได้แก่ตัวกำ�เนิด
ไฟฟ้าและมอเตอร์สตาร์ท
	 ในศูนย์ลูกค้า Kawaguchi มีช่างยนต์ 24 คนที่คอยให้บริการ
รถบรรทุกที่ลูกค้าน�ำเข้ามา รวมแล้วศูนย์นี้มีพนักงานทั้งหมด 44 คน 
ซึ่งท�ำเป็นศูนย์ที่ใหญ่กว่าศูนย์ลูกค้า UD ทั่วไปในพื้นที่ โดยมากกว่า 
70% ของงานทั้งหมดเกี่ยวข้องกับการซ่อมแซมทั่วไป สัญญาบริการ
ยังครอบคลุมบริการให้รถบรรทุกเป็นเวลาหนึ่ง สอง หรือสามปี ตาม
ความต้องการของลกูค้า โดยเฉลีย่ รถบรรทกุของ UD ในตลาดจะมอีายุ
ประมาณ 10 ปีโดยจะเริม่ช�ำรดุภายหลงั 13 ปี พนกังานทกุคนต้องได้รบั
การปลูกฝังเรื่องกฎความปลอดภัยทั้งห้า ซ่ึงจะกล่าวย�้ำในการประชุม
กลุม่ทกุเช้าก่อนเร่ิมงานการซ่อมบ�ำรงุจรงิ ทัง้นี ้ ช่างยนต์ยงัสามารถเข้าถงึ
ชิ้นส่วนกว่า 3,700 ชิ้นในโรงเก็บของศูนย์ได้ และยังมีการพัฒนาการ
ปฏิบัติงานด้วยแอพพลิเคชั่น REX (Retail Excellence Program หรือ
โปรแกรมสู่ความเป็นเลิศในการค้าปลีก)

กระบวนการออกแบบ
Volvo Group มีศูนย์การออกแบบ 4 แห่งใน Gothenborg (ประเทศ
สวีเดน), Ageo (ประเทศญี่ปุ่น), Greensborro (สหรัฐอเมริกา) และ 
Lyon (ฝรั่งเศส) ซ่ึงศูนย์ในสหรัฐอเมริกาจะเน้นการออกแบบรถบรรทุก
ที่มีฝาครอบอุปกรณ์ที่มีช่องเปิด (Hood) ในขณะที่ศูนย์อื่นๆ เน้นการ
พัฒนารถบรรทุกที่มีส่วนประทุน (Cab) มากกว่าโมเดลเครื่องยนต์ และ
ยังมีDongFeng ที่ Volvo Group เป็นเจ้าของ ซึ่งกำ�ลังดำ�เนินการอย่าง
อิสระโดยมแีบบโครงการทีเ่ลอืกตามความเชีย่วชาญของแตล่ะศนูยอ์ืน่ๆ
การออกแบบพืน้ฐานจะเกีย่วกบัรปูหกเหลีย่ม ซึง่พบไดท้ีก่ระจงัหนา้ของ
รถรุ่น Quester (และรุ่นอื่นๆ) และแต่ละมุมจะแสดงถึงลักษณะเฉพาะ
ของรถบรรทุก UD นั่นคือ ความคงทน ฉลาด กลมกลืน รองรับการใช้
งาน มีความห่วงใย และโดดเด่น สิ่งเหล่านี้คือลักษณะพิเศษที่ทีมงาน
ออกแบบคำ�นึงถึงอยู่เสมอในการพัฒนาผลิตภัณฑ์ใหม่ๆ อาจมีคนถาม
วา่ทำ�ไมคำ�ว่า “ความนา่เช่ือถอื” ถงึไมร่วมอยูใ่นคณุลกัษณะทัง้ 6 ทีก่ลา่ว
มา แตต่ามคำ�กล่าวของพนกังาน UD ความนา่เชือ่ถอืนัน้ตัง้อยูเ่หนอืทกุ
สิ่งอย่างและจะได้มาก็โดยผ่านการประยุกต์คุณลักษณะทั้ง 6 นั้น ซึ่ง
แสดงออกมาในรูปทรงหกเหลี่ยม
	 การออกแบบได้รบัแรงบนัดาลใจจากค�ำบรรยายคณุลกัษณะ
ของผลิตภัณฑ์ ยกตัวอย่างเช่น Quester ได้รับแรงบันดาลใจมาจาก
ทัศนียภาพป่าไม้และอาคารต่างๆ ซึ่งหมายถึงความสงบเยือกเย็นและ
น่าประทับใจในเวลาเดยีวกนั นอกจากนี ้UD ยงัศกึษาถงึภาพลกัษณ์และ
การออกแบบยานพาหนะของคูแ่ข่ง โดยมแีนวคดิ คอืการท�ำให้มัน่ใจว่า
รถบรรทุกที่พัฒนาออกมาใหม่จะแตกต่างอย่างเห็นได้ชัดจากรถบรรทุก
อืน่ๆ ในตลาด ภาพร่างแรกๆ อาจดไูม่เหมอืนรถบรรทกุด้วยซ�ำ้ไป เพราะ
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การแข่งขันอันซับซ้อน
สำ�หรับการแข่งขันนี้ UD ได้ใช้วิธีการที่เป็นเอกลักษณ์ โดยนักขับจะ
ต้องทำ�ตัวดุจเป็นเจ้าของธุรกิจที่จะต้องแข่งขันกับเวลา ความกดดัน 
และการลงโทษหากทำ�ผิดพลาด เริ่มด้วยการมีเงินจำ�นวนหนึ่งเป็นทุน 
และผู้แข่งขันต้องแสดงให้เห็นว่าสามารถขับขี่และดูแลยานพาหนะ
ได้ โดยมีสองช่วงคือการขับขี่และการตรวจสอบก่อนการขับขี่ ซึ่งแต่ละ
ช่วงมีเวลาจำ�กัดที่ 10 นาทีและถ้าเกินเวลาก็จะหมายถึงการถูกหักเงิน
ไปจากต้นทุน
	 การค้นหานักขับที่ดีที่สุดประกอบไปด้วย การตรวจสอบก่อน
การขับขี่ เวลาขับขี่ การใช้เชื้อเพลิง ทักษะการขับขี่ การปฏิบัติตามกฎ
จราจร และการขบัขีท่ีเ่ป็นมติรต่อของทีบ่รรทกุ โดยแก่นแท้แล้วสิง่เหล่า
นี้ก็คือวิถีทางที่เกิดขึ้นในชีวิตจริงด้วย และผู้ชนะจะได้แก่ผู้ที่มีเงินเหลือ
มากที่สุด นักขับขี่ต้องแข่งขันในทุกการขับขี่ ซึ่งมี 4 รอบในบริเวณศูนย์
ผู้เย่ียมชมซึ่งเป็นที่ที่ต้องปฏิบัติตามกฎจราจร ทั้งนี้ มีการใช้วิธีการท่ี
หลากหลายเพื่อประเมินทักษะการขับขี่และประสิทธิภาพของเชื้อเพลิง
ที่ควบคุมดูแลโดย Telematics สไตล์การขับขี่จะก�ำหนดโดยใช้ “การ
ทดสอบการหกของน�้ำ” ทั้งนี้ องค์ประกอบต่างๆ เป็นส่ิงที่นักขับขี่และ
ผู้ฝึกรู้จักดีอยู่แล้ว แต่เส้นทางแข่งขันจริงนั้นไม่มีใครรู้
	 การตรวจสอบก่อนการขับขี่เป็นส่วนส�ำคัญของการส่งสินค้า
ในทุกวันเพราะการช�ำรุดเสียหายใดๆ อาจส่งผลกระทบต่อตาราง
การขนส่ง หรือตามที่ Per Hansen ผู้จัดการฝ่ายพัฒนาผู้ขับของ UD 
Trucks ได้กล่าวไว้ว่า “ประสิทธิภาพการใช้เชื้อเพลิงก็เป็นเรื่องที่ดี แต่
การใช้เชื้อเพลิงได้น้อยจะไม่มีความหมายเลย ถ้าลูกค้าไม่ได้รับสินค้า
ส่งตรงตามเวลา ดังนั้นต้องประนีประนอมระหว่างสองแง่มุมนี้ ซึ่งนั่นก็
คือทุกอย่างการแข่งขันในครั้งนี้” การตรวจสอบรถบรรทุกอย่างถี่ถ้วน
ก่อนเริ่มการเดินทางใดๆ จะช่วยลดโอกาสรถเสียได้ และเป็นการเพิ่ม
ประสิทธิภาพ ผู้แข่งขันต้องท�ำการตรวจสอบระดับน�้ำมันเครื่อง ความ
ดันลมยาง ที่ปัดน�้ำฝน และส่วนส�ำคัญอื่นๆ ของยานพาหนะ
	 ในสว่นของสถานทีจ่ดังาน UD ไดเ้ลอืกศนูยป์ระสบการณ ์UD 
ซึ่งเปิดเมื่อปีที่แล้ว ณ ที่นี้ UD ให้บริการด้านสิ่งอำ�นวยความสะดวกแก่
ลกูคา้ในการทดสอบการขบัขีแ่ละในการจดัการรถบรรทกุ ตามทศันะของ
ผู้บริหารชั้นสูงของ UD บริษัทไม่สามารถขายรถบรรทุกและจบๆ ไปได้ 
ข้อผูกพันกับลูกค้าจะต้องมีมากกว่าแค่ธุรกรรมการขาย และสิ่งต่างๆ 
เหล่านั้นก็พบได้ที่นี่ ที่โรงงาน Ageo 
	 มอีกีการแข่งขนัหนึง่ทีจ่ดัก่อนหน้าการแข่งขนัขบัขีห่นึง่สปัดาห์ 
นั่นคือ การให้พนักงานบริการเข้าร่วมเพ่ือค้นหาผู้ชนะ “UD Trucks 
ภมูใิจทีเ่หน็ความมุง่มัน่ของเกมบะได้แพร่สะพดัไปทัว่โลก ด้วยพนกังาน
ฝ่ายหน้าผูเ้ตม็ไปด้วยทกัษะขัน้สงูของเราทัว่โลก เราจะยงัคงสบืสานการ
รเิริม่ในระดบันานาชาตนิีเ้พือ่ท�ำตามพนัธะสญัญาของเราในการ “ก้าวล�ำ้
ไปไกลยิง่กว่า” Fiona Martensson ผูจ้ดัการโครงการการแข่งขนัเกมบะ 
2016 กล่าว ค�ำว่า “เกมบะ” หมายถึงวิธีการในพ้ืนที่ของ UD ตามที่
บริษัทตั้งใจจะปรับใช้ตามสภาวะความเหมาะสมของพื้นที่นั้นๆ

ภาพเหล่านี้มีขึ้นเพื่อสร้างแรงบันดาลใจให้เกิดไอเดียส�ำหรับโมเดล
ที่ใช้เพื่อการเปรียบเทียบขั้นต้นกับแบรนด์อื่นๆ หุ้นส่วน (เช่น ผู้แทน
จ�ำหน่าย) จะมีส่วนร่วมในกระบวนการพัฒนาจนจบเพื่อให้ความเห็น
ตอบกลับข้อมูลอื่นๆ ส�ำหรับการออกแบบขั้นสุดท้าย ในขณะที่ UD 
Trucks คิดว่าความเป็นไปได้ของอากาศพลศาสตร์ (Aerodynamics) 
นัน้ถกูใช้ไปในแง่การประหยดัเชือ้เพลงิ แต่แง่มมุอืน่ๆ ของการออกแบบ
พ้ืนผิวก็ยังคงเป็นสิ่งส�ำคัญ เช่น การทดสอบการกระจายของหน้าดิน 
ซึ่งเป็นสิ่งที่ไม่ค่อยได้ท�ำกันในขั้นตอนการพัฒนารถ สิ่งที่นักออกแบบ
พยายามจะท�ำให้ส�ำเร็จก็คือ การท�ำให้มั่นใจว่ารถบรรทุกจะสะอาด
มากเท่าท่ีเป็นไปได้โดยใช้ลมปะทะและวัสดุพื้นผิวที่สามารถสลัดฝุ่น
ได้

รถบรรทุก
Kishi Nobuhiko รองประธานอาวุโส ฝ่ายแบรนด์และผลิตภัณฑ์ของ 
UD Trucks อธบิายถงึรถบรรทกุของ UD วา่เปน็รถทีอ่ยูใ่นราคาทีจ่า่ย
ได้และตอบสนองความต้องการของลูกค้า “ไม่มีอะไรมากไปกว่านั้น 
แตก่ไ็มน่อ้ยไปกวา่นัน้” รถบรรทกุ Quester เปดิตวัในป ี2013 และเมือ่
ไม่นานมานี้ได้มีการขยายผลิตภัณฑ์ด้วยรุ่นแปดลิตรที่มีจำ�หน่ายใน
มาเลเซียด้วย เป็นที่น่าสังเกตว่า Quester ได้รับการออกแบบมาเป็น
พเิศษเพือ่การเตบิโตของตลาด เหน็ไดช้ดัวา่ลกูคา้ชาวญีปุ่น่กย็งัชอบรถ
บรรทกุรุ่นนีม้ากแตย่งัไมส่ามารถเปน็เจา้ของไดเ้พราะมจีำ�หนา่ยหลกัๆ 
ในมาเลเซีย ไทย อินโดนีเซีย และแอฟรกิาใต ้แตย่งัไมม่ใีนญีปุ่น่ซึง่เปน็
ตลาดบ้านเกิดของ UD เอง 
	 เพื่อสมรรถภาพที่ดีในระยะยาว ผู้ขับต้องอยู่ในสภาวะที่
เหมาะสมและรองรับโดยอุปกรณ์ที่เหมาะสม ห้องโดยสารกว้างของ 
Quester ได้รับการออกแบบมาเพื่อความสะดวกสบายสำ�หรับการ
เดินทางระยะทางไกลจะช่วยลดความเหนื่อยล้าของผู้ขับขี่ได้ ด้วย
สภาพแวดล้อมในการขับขี่ที่วางแผนมาอย่างดี ผลที่ได้คือการขับขี่
ที่ปลอดภัยและใช้เชื้อเพลิงได้อย่างมีประสิทธิภาพมากขึ้น โมเดลนี้
ยังมอบโครงแบบยานพาหนะที่เอื้อต่อประโยชน์แทบทุกอย่างสำ�หรับ
การขนส่งในระยะทางไกล โดยได้รับการปรับแก้ไขปัญหาต่างๆ เช่น
การมีตัวเลือกตู้นอนสูง ตัวเลือกชุดเพลาขับทันสมัยมากมาย และ
คุณสมบัติการผลิตที่ช่วยประหยัดต้นทุน ที่จะทำ�ให้ยานพาหนะของ
คุณมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้นในระยะยาว
	 แม้ว่าจะมีรถบรรทุกให้เลือกได้ในแบบและราคาที่แตกต่าง
กัน แต่ก็ยังมีเรื่องของการสื่อสารสองทางระหว่างรถยนต์และศูนย์
บริการสารสนเทศจราจร (Telematics) เข้ามาเกี่ยวด้วย Nobuhiko 
อธิบายว่า Quester ไม่ได้เป็นแค่รถบรรทุก แต่ยังเป็นสิ่งพิเศษ “เรา
พยายามมอบคำ�ตอบเบ็ดเสร็จ นั่นคือผลิตภัณฑ์ที่ง่ายแต่เต็มไปด้วย
ความสามารถในการใช้งาน” มกีารรบัรองคณุภาพดว้ยระบบตรวจสอบ
คุณภาพทีเ่ขม้งวดและมกีารใชเ้ทคโนโลยทีีไ่ดร้บัการพสิจูนร์บัรองแลว้ 
นอกจากนี้ความมุ่งหมายของเกมบะในพื้นที่ก็ยังช่วยในการส่งมอบ
คุณภาพในระดับพื้นที่ตามที่สำ�นักงานใหญ่ใน Ageo ประเทศญี่ปุ่น 
ได้มีวิสัยทัศน์ไว้
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การแข ่งขันก ้าวล�้ำ ไปไกลยิ่งกว ่า (Extra Mile 
Challenge) ยังพิสูจน์ให้เห็นว่า “ความมุ่งม่ันของ
เกมบะ” ของ UD Trucks นั่นคือ ความเป็นมืออาชีพ 
กระตือรือร้นและมีความเชื่อถือได้ ซึ่งเป็นหัวใจของ 
UD Trucks นัน่คอืสิง่ท่ีต้ังม่ันเพือ่มอบให้กบัลกูค้าของ
เรา Kishi Nobuhiko รองประธานอาวุโสด้านแบรนด์
และผลิตภัณฑ์ของ UD Trucks ให้ความเห็นว่า “การ
แข่งขันก้าวล�้ำไปไกลยิ่งกว่า (Extra Mile Challenge) 
ไม่ได้เป็นแค่การแข่งขับรถยนต์ แต่ยังเป็นการมอบ
โอกาสครั้งส�ำคัญต่อนักขับในการได้ประเมินทักษะ
ความสามารถของตน ขัดเกลาความแข็งแกร่ง และ 
“ไปให้ไกลยิง่ขึน้” UD Trucks ให้ค�ำม่ันท่ีจะพฒันาธรุกจิ
ของลูกค้าเราตามปณิธานเกมบะ โดยไม่ค�ำนึงว่าจะ
เป็นประเทศใด จากการแข่งขันในครั้งนี้ เราตั้งเป้าที่จะ
ช่วยปรับปรุงความสามารถและความม่ันใจของนัก
ขับขี่ นอกเหนือจากการมอบผลิตภัณฑ์และบริการ
อันเป็นเลิศที่สนับสนุนโดยค่านิยม “ความน่าเชื่อถือ
ขั้นสุด” ของเรา

ถ้วยรางวัลท่ีนักขับข่ีจะได้รับกลับไปแบ่งเป็น 4 ประเภท และต่อไปน้ี
คือรายนามของผู้เข้าแข่งขันที่ไปได้ถึงจุดสูงสุด

รางวัลขับขี่โดยใช้เชื้อเพลิงยอดเยี่ยม : ประเทศไทย
บริษัท บัญชากิจ จำ�กัด
ผู้ขับ : ชูเกียรติ กลิ่นถาวร
ผู้จัดการบริษัท: อภิชาต สุจารี

รางวัลการตรวจสอบก่อนการขับขี่ยอดเยี่ยม : ประเทศมาเลเซีย
บริษัท อาแซค โลจิสติกส์ จำ�กัด (ASAC LOGISTICS SDN.BHD)
ผู้ขับ : ยูไซริ บิน อิบราฮิม (Yuzairi Bin Ibrahim)
กรรมการผู้จัดการบริษัท : ทาน ซง เทียก (Tan Seong Teik)

รางวัลทักษะการขับขี่ยอดเยี่ยม : ประเทศแอฟริกาใต้
บริษัท โคลเวอร์ อินดัสทรี่ จำ�กัด (Clover Industrial Limited)
ผู้ขับ : อัลเฟรด นจิโล (Alfred Njilo)
ผู้จัดการ : โทนี่ อมาโร (Tony Amaro)

รางวัลชนะเลิศโดยรวม : ประเทศมาเลเซีย
บริษัท อาแซค โลจิสติกส์ จำ�กัด (ASAC LOGISTICS SDN.BHD)
ผู้ขับ : ยูไซริ บิน อิบราฮิม (Yuzairi Bin Ibrahim)
กรรมการผู้จัดการบริษัท : ทาน ซง เทียก (Tan Seong Teik)
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บ.เอเชีย ทรัค จำ�กัด
ศูนย์บริการรถบรรทุกเมอร์เซเดส-เบนซ์
335/9 ถ.บางนา-ตราด กม.19
โทร.02 750 9473-6

Mercedes-Benz Service



บนหลักกิโลเมตรที่ 19 ขาเข้าของถนนบางนาตราดคือที่ตั้งของ

โชวรู์มและศนูยบ์ริการ Truck ของ เมอร์เซเดส-เบนซ ์ทีไ่ดรั้บการแตง่

ต้ังอยา่งเปน็ทางการจาก เมอร์เซเดส-เบนซ ์ ประเทศไทย ดำ�เนนิการ

โดยบริษัท เอเซีย ทรัค จำ�กัด ซึ่งเป็นผู้แทนจำ�หน่ายทั้ง Truck และ 

Bus จาก เมอร์เซเดส-เบนซ์ ประเทศไทยอย่างเป็นทางการ

แน่นอนว่าโชว์รูมมิ ได้ทำ�หน้าที่ เป็น เพียงศูนย์ โชว์สินค้าของ

เมอร์เซเดส-เบนซ์ อย่างเดียวเท่านั้น หน้าที่สำ�คัญอีกประการคือ

งาน Service หรือการให้บริการหลังการขาย ซึ่งนับได้ว่าเป็นส่วน

สำ�คัญอย่างยิ่ง

ศูนย์บริการแห่งนี้ดำ�เนิการภายใต้มาตรฐานของเมอร์เซเดส-

เบนซ์ เพียบพร้อมทั้งอุปกรณ์ที่ทันสมัย ทีมช่างที่ผ่านการอบรม

จาก เมอร์เซเดส-เบนซ รวมไปถึงคลังอะไหล่ที่สามารถสนับสนุน

งานบริการได้อย่างเต็มรูปแบบ ภายในมีช่องบริการ 8 ช่อง พร้อม

ทีมช่างประจำ�แต่ละช่อง นอกจากนี้ยังมี Mobile Service ที่วิ่งไปให้

บริการกับลูกค้าด้วย

ทุกวันนี้ศูนย์บริการ เมอร์เซเดส-เบนซ์ ของ เอเชีย ทรัค ให้บริการ

ลูกค้าท่ีใช้รถ Truck และ Bus ของ เมอร์เซเดส-เบนซ์ ขับเคล่ือน

ธุรกิจของตนเองอยู่ด้วยบริการที่มีคุณภาพใส่ใจในงานบริการ

อย่างเต็มที่ เพื่อให้ลูกค้าสบายใจตลอดการใช้งานด้วยผลิตภัณฑ์

ท่ีมีคุณภาพและงานบริการที่มีประสิทธิภาพจาก เมอร์เซเดส-เบนซ์ 

และ เอเชีย ทรัค 

ศูนย์บรกิารรถบรรทุก เมอรเ์ซเดส-เบนซ์



อำ�เภอบวัใหญอ่ยูห่่างออกมาจากตวัเมอืงโคราชราวหนึง่รอ้ย
กิโลเมตร ที่นี่เป็นชุมทางรถไฟขนาดใหญ่ที่สำ�คัญแห่งหน่ึง
ของภาคอีสาน มองดูสภาพโดยรอบแล้วเชื่อว่าในยุคที่ถนน
หนทางยังไม่สะดวกเท่าปัจจุบันชุมทางแห่งนี้จะต้องคึกคัก 
มสิีนคา้สง่ผา่นมาตามระบบรางอยูไ่มน่อ้ยเลยทเีดยีว แตเ่มือ่
ประเทศไทยมุง่ใหค้วามสำ�คญักบัโครงขา่ยการเดนิทางสญัจร
ดว้ยระบบถนนเปน็หลกัระบบรางกแ็ทบจะหยดุการพฒันาไป

HAMMAR
เชื่อมโยง ย่นเวลา ประสิทธิภาพที่น่าประทับใจของ HAMMAR (แฮมม่าร์)

Feature
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วันนีร้ะบบรางกำ�ลงัไดร้บัการฟืน้ฟ ูและในอนาคตวถิทีางของระบบ
ขนส่งของประเทศจะเป็นการเช่ือมโยงด้วยรางและถนนเข้าด้วย
กันซึ่งจะทำ�ให้สามารถลดต้นทุนของการขนส่งลงได้การขนส่งจะ
มีประสิทธิภาพมากขึ้น

แต่ในวันนี้การขนส่งด้วยระบบรางก็ยังดำ�เนินอยู่ เรามาที่บัวใหญ่
เพือ่ดกูารทำ�งานของเครือ่งมอืสำ�คญัทีเ่ชือ่มโยงการขนสง่ระหวา่ง
รถไฟและรถบรรทุกเข้าด้วยกัน นั่นคือเครนของ HAMMAR 
(แฮมม่าร์)

เครนของ HAMMAR (แฮมม่าร์) นั้นติดตั้งอยู่บนท้ายลากของ
ฮาร์ม่าร์ ที่ออกแบบมาเพื่อรองรับตัวเครน การใช้งานของเครนซึ่ง
เป็นผลงานของวิศวกรชาวสวีเดนนับได้ว่ามีหลักการที่ง่ายต่อการ
ใช้งาน และมีประสิทธิภาพสูง

ตู้สินค้าที่เดินทางมาที่บัวใหญ่นี้มีต้นทางอยู่ที่ท่าเรือแหลมฉบัง 
หัวรถจักรลากตู้เปล่าจ�ำนวนมากออกเดินทางมาจากแหลมฉบัง
เพื่อขนถ่ายน�้ำตาล ซึ่งเป็นสินค้าของ Kerry Logistics น�้ำตาลจะ
ถกูขนใส่ท้ายลากจากโรงงานซึง่อยูไ่ม่ไกลจากชมุทางบวัใหญ่เดนิ
ทางมายงัจดุขนถ่ายสนิค้าทีช่มุทางบวัใหญ่ จากนัน้รถหวัลากของ 
Kerry ที่ติดตั้งพ่วงลากท้ายของ HAMMAR (แฮมม่าร์) จะวิ่งไป
เทียบเข้ากับขบวนรถไฟยกตู้เปล่าลงจากขบวนรถไฟว่ิงไปยกวาง
ลงบริเวณลานถ่ายสินยค้า เพื่อให้ขนงานขนน�้ำตาลจากท้ายลาก

ของรถบรรทุกบรรจุใส่ตู้สินค้าของ Kerry เมื่อบรรจุจนเต็มเครน
ของ HAMMAR (แฮมม่าร์) จะยกตู้ขึ้นจากพื้นวางลงบนพ่วงท้าย
จากนั้นจะวิ่งกลับไปเทียบขบวนรถไฟอีกครั้ง บังคับเครนยกตู้ที่
บรรจุสินค้าจนเต็มเรียบร้อยแล้วขึ้นไปวางกลับบนรถไฟอีกครั้ง 

จริงๆ แล้วกระบวนการนี้สามารถใช้คนท�ำหน้าที่เพียงคนเดียว
เท่านั้นคือคนขับ (ไม่นับรวมการขนกระสอบน�้ำตาลเข้าตู้) การน�ำ
รถเข้าเทียบยกตู้เปล่าออกจากขบวนรถไฟ วิ่งไปยังลานกว้างตรง
จุดขนถ่ายสินค้ายกตู้วางลง เมื่อสินค้าถูกบรรจุเต็มยกตู้ขึ้นวิ่ง
กลับมาเทียบกับขบวนรถไฟอีกครั้งยกตู้ขึ้นจากท้ายลากและวาง
กลับลงบนขบวนรถไฟอีกครั้งใช้เวลาเพียงชั่วครู่เดียวเท่านั้น ยิ่ง
กับพนักงานท่ีมีความช�ำนาญในการใช้เครื่องมือของ HAMMAR 
(แฮมม่าร์) แล้วจะท�ำงานได้รวดเร็วยิ่งขึ้น 

ในกรณขีอง Kerry Logistics ท่ีจดุขนถ่ายสินค้ามรีถท่ีพ่วงท้ายลาก 
HAMMAR (แฮมม่าร์) อยูส่องคนัช่วยกนัท�ำงาน ในเบือ้งต้นนีย้งัใช้
สองคนช่วยกันท�ำงาน นอกจากคนขับแล้วคนบังคับอุปกรณ์เป็น
อกีคนซึง่จะท�ำหน้าทีใ่นการช่วยดรูะยะเทยีบรถด้วย เนือ่งด้วยตรง
จดุจอดของขบวนรถไฟนัน้ลกัษณะของพืน้ทีว่่างข้างทางกบัตวัราง
ไม่ได้มีลักษณะเป็นเส้นตรงทีเดียว การขยับรถเข้าไปให้ได้ระยะ
รวมท้ังพื้นท่ีท่ีจะวางขาต้ังของอุปกรณ์ลงเพื่อรับน�้ำหนักนั้นไม่ได้
ราบเรยีบจงึต้องมผีูช่้วยดทูศิทางเพือ่ท�ำให้ความเรว็ในการท�ำงาน
เพิม่ขึน้ เมือ่เทยีบรถได้เรยีบร้อยคนขบัรถจะไปท�ำหน้าทีเ่ป็นผูช่้วย
ในการช่วยดพูืน้ทีว่างตูบ้นขบวนรถไฟด้วย การประสานงานเช่นนี้
ท�ำให้เกิดความรวดเร็วในการท�ำงานเป็นอย่างดี

ไมเ่พยีงแตผู่ส้งัเกตการณอ์ยา่งเราทีจ่ะประทบัใจในการทำ�งานของ
อปุกรณเ์ครนยกของ HAMMAR (แฮมมา่ร)์ เจา้หนา้ทีข่อง Kerry ที่
เปน็ผูป้ฏบิตังิานกบัเครือ่งมอืเองกป็ระทบัใจดว้ยเชน่กนั มนัทำ�ให้
งานของพวกเขามีประสิทธิภาพมากขึ้น วิธีการขนถ่ายสินค้าของ
พวกเขามีประสิทธิภาพเพิ่มขึ้นกับต้นทุนและเวลาที่ลดลง

Feature
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บรรยากาศ การทำ�งานขนถ่ายสินค้าขึ้น
ขบวนรถไฟของ Kerry Logistics โดยมี
ผู้ช่วยสำ�คัญ คือ เครนของ HAMMAR 
ที่ชุมทางบัวใหญ่ โคราช

ขอขอบคุณ 
kerry Logistics

Hammar (ประเทศไทย)
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ตอนนี้ดูเหมือนว่าภาคอีสานจะเจริญรุดหน้า หัวเมืองใหญ่ของภาค
อีสานหลายจังหวัดเติบโต มีโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่หลายต่อ
หลายโครงการเกิดขึ้นทั้งของภาคเอกชนและภาครัฐ อาทิ ตอนนี้ที่
โคราชมีทั้งห้างใหญ่กลางเมืองทั้งที่กำ�ลังจะเปิดและที่กำ�ลังก่อสร้าง
อยู่ซึ่งล้วนเป็นห้างใหญ่จากกรุงเทพฯ ที่ จัดสร้างอย่างใหญ่โต
ไม่แตกต่างกับในกรุงเทพฯ อีกทั้งตอนนี้โครงการรถไฟรางคู่ก็อยู่ใน
ระหว่างดำ�เนินการ

ภาคอุตสาหกรรมกอ่สรา้งคกึคกัเชน่นี ้ทีเ่ราจะไดเ้หน็ควบคูก่นัไปยอ่ม
เป็นรถบรรทุกขนาดใหญ่หลากชนิดที่ล้วนเป็นฟันเฟืองสำ�คัญในการ
ทำ�งานของการก่อสร้าง

Asian Trucker แวะมาที่โคราชเพื่อสนทนากับผู้ที่อยู่ในแวดวง
ก่อสร้าง เก่ียวกับรถชนิดหน่ึงท่ีถูกใช้อยู่ในงานก่อสร้าง น่ันคือรถโม่ปูน 
หรือที่เรียกกันติดปากว่ารถโม่ รถมิกซ์เซอร์

สถานที่แรกท่ีเราแวะไปเยือนคือไซต์งานของห้างเซ็นทรัลโคราชที่
กำ�ลังดำ�เนินการก่อสร้างอยู่ จุดที่เราเข้าไปคือตรงบริเวณจุดรับปูน
ของ CPAC (ซีแพค) รถมิกซ์เซอร์จากสองบริษัทที่รับงานกับ CPAC 
กำ�ลังทำ�งานอยู่ งานที่ว่านี้คือรับวัตถุดิบและวิ่งเข้าไปส่งตรงจุด
ก่อสร้างที่ด้านใน

รถ Mixer 
จอมลุย

จาก IVECO

โลกของรถบรรทุก
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เราคุยกับเจ้าหน้าที่ ของหจก.สยาม เค กรุ๊ป ถึงงานที่ต้องรับผิดชอบ ซึ่ง
ไซต์งานที่เซ็นทรัลโคราชช่วงนี้นับว่าดีตรงที่จุดต้นทางรับปูนอยู่ภายใน
บริเวณหน้างานเลย ทำ�ให้รถไม่ต้องวิ่งไกลมาก ระยะจากจุดรับไปจนถึง
จุดส่งปูนไม่เกินหนึ่งกิโลเมตร แต่อุปสรรคสำ�คัญอย่างหนึ่งของท่ีน่ีคือ
หากวันไหนฝนตกสภาพเส้นทางในไซต์งานจะแย่มาก

“สยาม เค กรุ๊ป เลือกใช้ Iveco ในการทำ�งานบนเส้นทางลักษณะแบบนี้
ดว้ยเหตผุลทีว่า่มนัเหมาะกบังาน” คณุกติตพิงศ ์พทิกัษส์กลุถาวร ผูบ้รหิาร
ของสยาม เค กรุป๊ บอกกบัเรา ตอนนี ้Iveco ทัง้ 5 คนัทีส่ยาม เค กรุป๊ ซือ้
มาประจำ�การอยูใ่นฝงูรถของบรษิทัรว่มกบัรถสญัชาตญิีปุ่น่ทีม่อียูจ่ำ�นวน
มากเป็นพื้นฐานอยู่แล้ว

ประโยคที่ว่าเหมาะกับงาน นั่นคือสภาพเส้นทางวิ่งที่เป็นโคลนเลนของ
ไซต์งาน บางครั้งรถตกลงไปในหล่มต้องใช้ก�ำลังเครื่องยนต์อย่างมากใน
การข้ามไป หากก�ำลังเครื่องยนต์ไม่ดีพอนั่นย่อมหมายถึงทั้งอัตราการ
สิน้เปลอืงน�ำ้มนัทีต้่องเสยีไป รวมถงึเวลาต่อเทีย่วด้วยหากรถเกดิตดิหล่ม 
แต่เครือ่งยนต์ของ Iveco มอีตัราทดทีด่ ีแรงบดิสงูในรอบต�ำ่จงึสามารถดิน้
ตัวเองขึ้นจากหล่มได้ดี

รถมิกซ์เซอร์หรือรถโม่ปูนในโซนภาคอีสาน นอกจากต้องต่อสู้กับการ
กัดกร่อนจากน�้ำปูนแล้ว ยังต้องต่อสู้กับสภาพน�้ำใช้งานในโครงการ
ก่อสร้าง (ซ่ึงไม่ใช่น�้ำประปา) ที่มีความเค็ม ส่งผลให้สนิมจับตัวบน
โครงสร้างของรถอย่างรวดเร็ว ยิ่งหากไม่ดูแลรักษารถใช้งานอย่าง
สม�ำ่เสมอแล้วจะส่งผลต่ออายกุารใช้งานของอปุกรณ์ทีต่ดิตัง้อยูก่บัตวัรถ

คุณกิตติพงศ์ พิทักษ์สกุลถาวร 

ผู้บริหารของสยาม เค กรุ๊ป
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ผู้จัดการของสยาม เค ที่ดูแลส่วนงานของรถโม่ปูนที่ทำ�งานอยู่ตรงพื้นที่
ส่วนงานของเซ็นทรัลโคราชบอกว่า “สำ�หรับรถโม่ของสยาม เค เราต้อง
กำ�ชับให้พนักงานขับรถใส่ใจกับการดูแลทั้งเครื่องยนต์และโครงสร้าง
ภายนอกของตวัรถดว้ย เพราะบรรดาคราบปนูหากปลอ่ยทิง้ใหต้ดิกบัตวั
รถเปน็เวลานานๆ โดยไมล่า้งออกหลงัจากเสรจ็สิน้งานในแตล่ะวนันัน้จะ
ส่งผลเสียต่ออายุการใช้งานเป็นอย่างมาก”

เรายืนมองดู Iveco ที่ประจำ�การอยู่ที่ไซต์งานนี้วิ่งเข้าออกจากจุดรับปูน
ตรงไปยงัไซตง์านดา้นใน ท่ามกลางเปลวแดดตน้ฤดหูนาว รถทีด่จีะแสดง
ศกัยภาพของมนัออกมาใหผู้ใ้ชง้านไดป้ระจกัษเ์มือ่มนัอยูห่นา้งาน ระยะ
ทางและกาลเวลาจะพิสูจน์คุณค่าของมัน

เราออกจากบริเวณไซต์์งานก่อสร้างหาที่สงบเงียบเพื่อสนทนากับ
คุณกิตติพงศ์ พิทักษ์สกุลถาวร ถึงเหตุผลในการนำ� Iveco มาใช้งาน ซึ่ง
คำ�ตอบที่ได้รับนั้นคือราคาและคุณภาพที่ได้เป็นสิ่งที่เหมาะสม อีกทั้ง
จำ�นวนเบื้องต้นห้าคันนี้ก็เป็นการนำ�มาทดลองใช้งานดูด้วย ซึ่งถ้าผล
ตอบรับออกมาดีก็จะเพิ่มจำ�นวนรถมิกซ์เซอร์ Iveco เข้ามาประจำ�การ
อีกอย่างแน่นอน

งานของสยาม เค นั้นเกี่ยวข้องโดยตรงกับธุรกิจรับเหมาก่อสร้างซึ่งเป็น
งานหลัก คุณกิตติพงศ์กำ�ลังจะสำ�เร็จระดับดอกเตอร์ท่ีไปเรียนรู้เพ่ิมเติม
โดยมุ่งความสนใจไปท่ีเร่ืองราวของเทคโนโลยีอุตสาหกรรม สิ่งที่เรา
สัมผัสได้ตลอดการนั่งสนทนากันร่วมช่ัวโมงคือความเป็นคนอารมณ์ดี 
มองทุกเร่ืองอย่างมีเหตุมีผล ชอบคิดและสนุกกับความรู้ใหม่ที่ได้รับมา 
เปิดกว้างและมองไปข้างหน้าเสมอ ธุรกิจเกี่ยวกับการก่อสร้างนี้เริ่มต้น

มาตั้งแต่ปี 50  รถทั้งหมดของบริษัทเป็นรถที่เกี่ยวข้องกับงานก่อสร้าง
ทั้งหมด สำ�หรับรถมิกซ์เซอร์มีอยู่ราวหกสิบกว่าคัน

เราถามถึงทีมพนักงานขับรถของบริษัท คุณกิตติพงศ์บอกว่า ทรัพยากร
คนถอืว่าส�ำคญัทีส่ดุ ส�ำหรบัคนงานของบรษิทัสยาม เค นัน้ประชมุสือ่สาร
กันสม�่ำเสมอ ส่งทีมงานไปอบรมหาความรู้เพิ่มตลอด พนักงานขับรถมี
การสนบัสนนุส่งเสรมิให้เข้าแข่งขนัทกัษะต่างๆ ในการขบัรถ ซึง่กจิกรรม
นี้ส่งผลดีกับทีมคนขับรถ

เมื่อเราถามถึงหลักในการทำ�งานที่สร้างสยาม เค ขึ้นมา คุณกิตติพงศ์ 
ตอบว่า “เมื่อเรารับงานจากลูกค้ามาแล้วเราถือเสมือนว่างานของเขาก็
คืองานของเรา เพราะฉะนั้นเราทำ�เต็มที่ รักษาผลประโยชน์ของลูกค้า 
สำ�หรับสยาม เค ขนส่งปลอดภัย ใส่ใจลูกค้า ซื่อสัตย์ ตรงต่อเวลา”

การเลอืกรถเขา้มาประจำ�การในฟลทีนัน้คณุกติตพิงศบ์อกวา่ “สำ�หรบัผม 
รถทุกแบรนด์ดีหมด เราต้องเลือกรถให้เหมาะกับงาน”

เมื่อมาถึงโคราชเรายังได้มีโอกาสพบกับอีกหนึ่งบริษัทที่ได้ทดลอง
นำ� Iveco มาใช้งาน ซ่ึงเป็นรถมิกซ์เซอร์เช่นเดียวกัน นั่นคือบริษัท
นิวสมตระกูล ออกไปจากตัวเมืองโคราชไม่ไกลนักมีฐานการผลิตจุดรับ
ปนูของ CPAC ตัง้อยู ่ฐานการผลตินีม้ขีึน้เพือ่สนบัสนนุงานกอ่สรา้งรถไฟ
รางคู่สายภาคอีสานของ ช.การช่าง

ปิยะพงศ์ นนทะอุด หนุ่มน้อยทายาทของบริษัทนิวสมตระกูล ขับรถ
จากออฟฟิศที่บุรีรัมย์มาต้อนรับ สำ�นักงานของบริษัทนิวสมตระกูล

โลกของรถบรรทุก
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อยู่ที่ บุรีรัมย์ จำ�นวนรถทั้งหมดที่บริษัทมีน่าจะอยู่ในราว
ร้อยกว่าคัน ซ่ึงแน่นอนว่าผสมผสานรูปแบบ ทั้งดัมพ์ เครน 
มิกซ์เซอร์ งานหลักของบริษัทเกี่ยวข้องกับภาคก่อสร้าง แต่เดิม
นัน้สว่นใหญแ่ลว้รถมกิซเ์ซอรข์องบรษิทัจะเปน็อซีซู ุเรามโีอกาส
ได้คุยกับบรรดาพนักงานขับรถมิกซ์เซอร์ของนิวสมตระกูล ซ่ึง
กำ�ลังรอเวลาเร่ิมงาน ส่วนใหญ่งานที่นี่จะเริ่มในช่วงเย็นๆ จน
ไปจบเอาหลังเที่ยงคืน คนขับที่ขับ Iveco บอกว่าเพิ่งได้ขับกัน
ไม่เท่าไหร่ ยังไม่คุ้นกับรถ ระบบต่างๆ ซึ่งต้องใช้เวลาปรับตัว
อีกสักพัก

Iveco นับเป็นผู้เล่นรายใหม่ในตลาด มีพื้นฐานเป็นรถจาก
ยุโรป (อิตาลี) โดยมีโรงงานผลิตอยู่ในเอเชียโดยโรงงานต้ังอยู่
ที่ประเทศจีน ถึงจะเป็นผู้เล่นรายใหม่แต่การที่รถมีคุณภาพ
และได้ราคาที่เหมาะสม Iveco อาจจะสามารถแทรกตัวเข้าไป
ได้ ทั้งนี้เราคิดว่านอกจากคุณภาพของรถรวมทั้งราคาที่ถือเป็น
สิ่งสำ�คัญแล้ว งานบริการหลังการขายก็นับว่าสำ�คัญมากที่จะ
ทำ�ใหผู้ค้นในแวดวงสนใจได ้เทา่ทีเ่ราไดพ้ดูคยุกบัทัง้สองบรษิทั
สิง่หนึง่ทีท่ัง้สองบรษิทัประทบัใจกค็อืงานดแูลลกูคา้ของ SSK ที่
เป็นตัวแทนจำ�หน่าย Iveco อย่างเป็นทางการในประเทศไทย  

ขอขอบคุณ 
บ.SSK

บ.สยาม เค กรุ๊ป
บ.นิวสมตระกูล

ปิยะพงศ์ นนทะอุด

บ.นิวสมตระกูล
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ผู้ขับขี่รถบรรทุก 
กรุณาสตาร์ทเครื่องยนต์
ของคุณ

ในขณะทีเ่รามกัเตอืนใหผู้ข้บัขีร่ถบรรทกุขบัชา้ๆ 
ในการแข่งขันรถบรรทุก ทุกสิ่งทุกอย่างคือ
เรื่องของความเร็ว เรามาลองดูการแข่งขันรถ
บรรทกุยโุรป ซึง่เปน็การแขง่ขนัตอ่เน่ืองทีผู่ค้น
มากมายสนใจ

Race
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การแข่งขันรถบรรทุกยุโรป (European Truck Racing Championship: ETRC) จัดโดยสหพันธ์ยานยนต์นานาชาติ 
(F.I.A.) ซึ่งเป็นผู้จัดงานการแข่งขันชิงแชมป์ยุโรปและแชมป์โลกทั้งหมด รวมถึงการแข่งขันรถสูตรหนึ่ง (ฟอร์มูล่าวัน) 
อีกด้วย การแข่งขันขับรถบรรทุกยุโรปของสหพันธ์ฯ จัดเป็นการแข่งขันต่อเน่ืองท่ีย่ิงใหญ่และน่าประทับใจมากท่ีสุดใน
โลก โดยเป็นความน่าตืน่เต้นด้านกฬีายานยนต์ทีม่เีอกลกัษณ์อย่างแท้จรงิ งานนีเ้ริม่จดัขึน้ในปี 1985 รปูแบบการแข่งขนั
ที่ใช้ในปัจจุบันได้ถูกน�ำมาใช้ตั้งแต่ปี 2006 โดยมีแฟนๆ ทั่วยุโรปที่ชื่นชอบคอยติดตาม และรถบรรทุกเพื่อการแข่งขันที่
ก้าวล�้ำที่สุดของโลก

ไม่มีงานการแข่งขันไหนจะเหมือนกับการแข่งขันรถบรรทุกยุโรปที่เปิดโอกาสให้บริษัทและบุคคลทั่วไปในอุตสาหกรรม
รถบรรทุกและอุตสาหกรรมอ่ืนที่เก่ียวข้องได้มีปฏิสัมพันธ์กับการแสดงผลิตภัณฑ์ของพวกเขา ผู้สนใจรถบรรทุกนับพัน
ที่แห่กันมางานการแข่งขันรถบรรทุกยุโรปจะได้รับชมไม่เพียงแค่การแข่งขันหาผู้ชนะในแบบท่ัวไปถึง 4 รอบ แต่ยังจะ
ได้เข้าพบทีมงานและนักขับขี่ และยังมีความบันเทิงอื่นๆ อีกมากมาย

ยานพาหนะที่มีสิทธิ์ลงแข่งคือรถแทรกเตอร์ถนนแบบ 2 เพลาที่ผลิตออกมาเป็นชุด โดยมีน�้ำหนักอย่างน้อย 5,300 กก. 
โดยขนาดและน�ำ้หนกัของยานพาหนะหมายถงึว่าระดับความเรว็จะต้องจ�ำกดัอยูท่ี่ 160 กม./ชม. โดยมเีครือ่งยนต์จ�ำกดั
ที่ 13,000 ลูกบาศก์เซนติเมตรเป็นสมรรถนะสูงสุด

เนื่องด้วยปีนี้การแข่งขันรถบรรทุกยุโรปมีผู้จัดที่กำ�หนดไว้โดยสหพันธ์ยานยนต์นานาชาติ ซึ่งก็คือสมาคมแข่งรถบรรทุก
ยุโรป และมีผู้เข้าชมมากที่สุดจากทุกสนามแข่งทั้งหมดของสหพันธ์ฯ ต่อจากงานแข่งรถสูตร 1 หรือฟอร์มูล่าวัน Asian Trucker  35



กฎกติกาการแข่งขัน
สหพันธ์ยานยนต์นานาชาติได้ตั้งกฎกติกาการแข่งขันไว้อย่าง
เคร่งครัดสำ�หรับงานนี้ ในขณะที่ทุกคนจะต้องรับทราบว่ากีฬา
ยานยนต์มักมีอันตรายเสมอ ความปลอดภัยของผู้ขับข่ีและผู้
เข้าชมจึงมีความสำ�คัญสูงสุด จากคู่มือกฎกติกาฉบับสมบูรณ์ 
กฎต่อไปนี้ถูกนำ�เสนอเพื่อเป็นแนวทางที่ครอบคลุมในการ
ใช้งานเข็มขัดนิรภัย หลักการหลายๆ ข้อนี้ จริงๆ แล้วสามารถ
นำ�ไปใชก้บัความปลอดภยัในชวีติประจำ�วนับนทอ้งถนนทีม่รีถ
บรรทุกสัญจรไปมาได้ และนี่คือข้อความบางส่วน
	 เข็มขัดนิรภัยทั้งหลายต้องยึดติดกับโครงสร้างห้อง
โดยสารของยานพาหนะหรือโครงนิรภัย แต่ไม่ใช่ที่เบาะหรือ
สว่นรองนัง่ จดุยดึกบัโครงสรา้งหอ้งโดยสารตอ้งไดร้บัการเสรมิ
แรงเพียงพอเพื่อให้มั่นใจว่ามีความคงทน
	 การใช้งานเข็มขัดนิรภัยให้บังคับใช้ตามข้อกำ�หนด
มาตรฐานสหพันธ์ยานยนต์นานาชาติที่ 8853/98 
	 สายรดัตวันริภัยตอ้งตดิตัง้กบัระบบปลอ่ยตวัยดึนริภยั
และมีจุดยึดอย่างน้อย 5 จุด ซ่ึงอนุมัติโดยสหพันธ์ยานยนต์
นานาชาติ ตามข้อกำ�หนดบทที่ 253-6 ภาคผนวก J ให้นำ�มา
ใช้บังคับ
เข็มขัดนิรภัยที่ใช้ในการแข่งในสนามแข่งต้องมีระบบปล่อยตัว

ยึดนิรภัย เข็มขัดนิรภัยรัดหน้าตักต้องติดเข้ากับห้องโดยสารโดยมี
จุดเชื่อม 2 จุด ส่วนบ่าต้องขนานและต้องยึดติดโดยมีจุดเชื่อม 2 จุด 
และติดตั้งอยู่ด้านหลังที่นั่ง
	 เข็มขัดนิรภัยท่ีเคยผ่านอุบัติเหตุร้ายแรงมาแล้ว หรือที่มี
แนวโน้มว่าชำ�รุด จะต้องเลิกใช้งาน ห้ามมิให้ทำ�การใช้ชิ้นส่วนจาก
เขม็ขดันริภยัทีต่า่งกนัมาประกอบรวมกนั ใหใ้ชเ้ฉพาะชดุเขม็ขดันริภยั
ที่สมบูรณ์ตามที่ผู้ผลิตจัดไว้ให้

การสนับสนุนเชิงธุรกิจ
ผู้ผลิตชั้นน�ำหลายรายต่างใช้การแข่งขันนี้เพื่อสร้างชื่อของตนเอง
เป็นท่ีรู ้จักโดยผ่านการให้การสนับสนุน ผู ้ผลิตรถพวงเยอรมัน 
Kogel ก็เป็นหนึ่งในนั้น เราอาจคาดเดาเอาว่าเงินสดเป็นตัวเลือก
ในการสนับสนุนทีมแข่งขันรถบรรทุก ในกรณีของทีมนี้นั้น อย่างไร
ก็ดี Kogel ให้การสนับสนุนนักขับขี่ด้วยรถพ่วงที่พวกเขาต้องการ มี
เรือ่งเล่ากนัว่าผู้ให้การสนับสนุนอกีรายซึง่เป็นผู้ผลิตเครือ่งด่ืมชกู�ำลงั 
ให้การสนับสนุนนักขับขี่ด้วยเครื่องดื่มกระป๋องจ�ำนวนหนึ่ง ซึ่งต้องมี
จ�ำนวนขัน้ต�ำ่ให้ไว้บนมอเตอร์โฮม และต้องแช่เยน็ไว้ตลอดเวลาตาม
ที่ก�ำหนดไว้ในข้อสัญญาการสนับสนุนเชิงธุรกิจ
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ปฏิทินการแข่งขัน

การแข่งขันรถบรรทุกยุโรปประกอบด้วยการแข่ง 9 รอบในปี 2016 ดังนี้

30 เมษายน – 01 พฤษภาคม เรด บูล ริง (Red Bull Ring) ออสเตรีย

28 พฤษภาคม – 29 พฤษภาคม มิซาโน (Misano) อิตาลี

11 มิถุนายน – 12 มิถุนายน โนกาโร (Nogaro) ฝรั่งเศส

02 กรกฎาคม – 03 กรกฎาคม  นัวบูรก์ริง (Nurburgring) เยอรมนี

27 สิงหาคม – 28 สิงหาคม บูดาเปส (Budapest) ฮังการี

03 กันยายน – 04 กันยายน  โมสต์ (Most) สาธารณรัฐเชค

17 กันยายน – 18 กันยายน โซลเดอร์ (Zolder) เบลเยี่ยม

01 ตุลาคม – 02 ตุลาคม จามารา (Jarama)  สเปน

08 ตุลาคม – 09 ตุลาคม เลอ ม็องส์ (Le Mans) ฝรั่งเศส

ณ สนามแข่ง
สนามแข่งขันจริงนั้นน่าตื่นเต้นพอๆ กับการแข่งรถสูตรหน่ึง มีท้ังพิธีการท่ีต้อง
ปฏิบัติตาม มีตารางเวลาให้ยึดถือ และมีสิ่งผิดพลาดต่างๆ ทำ�ให้เกิดเรื่องน่า
ตื่นเต้นและน่าประหลาดใจ ในการแข่งขันที่ Zolder การใช้ตัวฉีดอย่างประมาท
เป็นส่วนที่ทำ�ให้ผู้แข่งขันที่นำ�เสียคะแนนที่ควรจะได้ไป 20 คะแนน 

จากหนา้เพจทางการ เราอา่นเจอเรือ่งวา่ “บางทมีอยูท่ำ�งานจนดึกด่ืนเพือ่เปล่ียน
เครือ่งยนต ์เปลีย่นกลอ่งเกยีร ์และตดิตัง้คลตัชใ์หมโ่ดยทำ�งานกนัอยา่งสงบเงยีบ
มาก พอเสรจ็งานแลว้กม็งีานวนัเกดิใหฉ้ลองตอ่อกี เมือ่ถงึยามเชา้ สนามแขง่ตืน่
ขึ้นช้ากว่าปกติเพราะท้องฟ้าปกคลุมไปด้วยเมฆ เมื่อเริ่มอุ่นเครื่องในวันสุดท้าย
ของรอบที ่7 ในการแขง่ขนัรถบรรทกุยโุรป ณ สนามโซลเดอร ์ในจงัหวดั Limberg 
ของประเทศเบลเยี่ยม ก็มีแสงแรกแห่งดวงอาทิตย์สาดส่องลงมา แต่ก็ยังคงเย็น
สบายที่ 17 องศาเซลเซียส ...”

ความตื่นเต้นที่แทบจะเก็บไว้ไม่อยู่ รถบรรทุกทั้งหลายร้องคำ�รามไปรอบๆ 
เส้นทางแข่งขัน คงต้องรอเวลาอีกสักพัก แต่สุดท้ายก็น่าจะมีรอบการแข่งขันรถ
บรรทุกในเอเชียเช่นกัน
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จักรพันธ์ กวีนัฏธยานนท์
กรรมการผูัจัดการ เนรมิต กรุ๊ป
กลุ่มบริษัทโรงสีเนรมิต
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ส�ำหรับแวดวงขนส่งและธุริกิจโรงสี ค ้าข ้าวสาร 
โดยเฉพาะในพื้นที่ของภาคอีสานตอนบนคงจะไม่มีใคร
ไม่รู ้จักกลุ ่มเนรมิต ที่ประกอบไปด้วยธุรกิจโรงสี 
ข้าวสาร ขนส่ง น�้ำมัน ก่อสร้าง และการช่างที่
เกี่ยวข้องกับการต่อตัวถังท้ายพ่วงของรถบรรทุก

เนรมิต โลจิสติกส์
NRM
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ในช่วงเวลาปลายปีอากาศทางภาคอีสานของประเทศ
กำ�ลังเย็นสบาย เรามุ่ง สู่อุบลราชธานีเพื่อสนทนากับ
คุณจกัรพนัธ ์กวนัีฏธยานนท์ ผู้ขับเคล่ือนกลุ่มบรษิทัเนรมติ 
กรุ๊ป

บริเวณพื้นท่ีของบริษัทเนรมิต เมเนจเม้นท์ มีรถบรรทุกวิ่ง
เขา้ออกอยูเ่กอืบตลอดเวลา เราเดนิผา่นลานปนูกวา้งไปยงั
ตัวอาคารสำ�นักงานเพื่อพบกับคุณจักรพันธ์ 

“ผมเข้ามารับไม้ต่อจากคุณพ่อ” คุณจักรพันธ์บอกกับเรา 
แรกเริ่มน้ันธุรกิจของเนรมิตมีเพียงแต่ธุรกิจโรงสีข้าว 
ต่อมาคุณจักรพันธ์เห็นว่าทางโรงสีต้องใช้รถบรรทุกในการ
ขนส่งข้าวสารอยู่แล้วทำ�ไม่ต้องใช้ของคนอื่น จึงเป็นที่มา
ของเนรมิต โลจิสติกส์ พัฒนาต่อยอดจากขนส่งสินค้าของ
ตนเองไปสู่การรับส่งสินค้าหลากหลายชนิดในแบบครบ
วงจร ซึ่งเรื่องราวท่ีเราสนทนากับคุณจักรพันธ์ในวันนี้ให้
ความสำ�คัญอยู่ที่ส่วนของธุรกิจโลจิสติกส์ของเนรมิต
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นบัตัง้แตป่ระมาณป ี40 ทีค่ณุจกัรพนัธเ์ขา้มาชว่ยงานธรุกจิทีบ้่าน
มีหลายอย่างเกิดขึ้น จากความท่ีเป็นคนการช่างสังเกต ลงมือทำ�
และสนุกกับงาน ก่อให้เกิดความหลากหลายข้ึนในกิจการของ
เนรมิต จากโรงสีเนรมิต ไปสู่เนรมิต โลจิสติกส์, เนรมิต การช่าง, 
เนรมิต พืชผล, เนรมิตร เมเนจเม้นท์ 

ในส่วนของเนรมิต โลจิสติกส์ ทุกวันนี้เติบโตมีรถบรรทุกรวมกันทั้ง
ฟลทีร่วมสามร้อยกว่าคนัทัง้เก่าและใหม่ ใช้งานแตกต่างกนัไปตาม
วัตถุประสงค์ เพราะสินค้าท่ีต้องขนส่งน้ันมิใช่มีแต่เพียงข้าวสาร
หรือผลผลิตทางการเกษตรเหมือนเช่นในอดีต หากแต่ยังมีอีก
หลากหลาย อาทิ วัสดุก่อสร้าง น�้ำมัน

งานท่ีขยายออกไปใหญ่โตเราถามคุณจักรพันธ์ว่าดูแลบริหาร
จัดการอย่างไร “ผมมีทีมงานที่ดี เราสร้างทีมงานขึ้นมา ให้ดูแลใน
ส่วนต่างๆ ไม่ใช่ผมคนเดียวที่ท�ำงาน ผมคอยดูอยู่ห่างๆ ถ้ามีอะไร
ทีต่ดิขดัเขากส็ามารถเข้ามาปรกึษาเราได้ อกีอย่างคอืเรามปีระชุม
กันบ่อย สื่อสารกันภายในองค์กรอยู่อย่างสม�่ำเสมอ”

คุณจักรพันธ์ ยังเปิดเผยให้ฟังว่าในอนาคตเนรมิต โลจิสติกส์ 
จะเปลี่ยนแปลงอีกเยอะ เพราะรูปแบบการขนส่งในอนาคตจะ
เปล่ียนแปลง ตอนน้ีระบบรถไฟรางคู่ท่ีกำ�ลังดำ�เนินการในภาค
อีสานคืบหน้าไปมาก ในอนาคตรถบรรทุกที่ต้องวิ่งไกลๆ จะหมด
ไป แต่จะเชื่อมโยงกันระหว่างรถไฟและรถบรรทุก สินค้าวัตถุดิบ
หลายอย่างท่ีขนส่งมาจากท่าเรือแหลมฉบังจะผ่านมาทางรถไฟ 
เมื่อมาถึงจุดรับถ่าย สินค้าจะถูกกระจายไปสู่พื้นท่ีโดยรอบด้วย
รถบรรทุกอีกทอดหน่ึง ทางเนรมิตมีแผนท่ีจะสร้างจุดรับส่งสินค้า
ระหวา่งรถไฟกบัรถ มลีกัษณะเปน็เหมอืนทา่เทยีบสนิคา้ ทีม่บีรกิาร
ทุกอย่างครบวงจร โดยจะดึงรางรถไฟเข้ามาในที่ของเนรมิต ซ่ึง
ตอนนี้กำ�ลังอยู่ในระหว่างศึกษาข้อมูลและความเป็นไปได้ 
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ระบบการใช้รถขนส่งของเนรมิตน้ันคุณจักรพันธ์เล่าให้ฟังว่า
มกีารวางแผนอยา่งด ีทำ�งานมรีะบบกำ�หนดการวิง่ขนสง่สนิคา้
ในแต่ละเที่ยวอย่างรัดกุมเพื่อให้เกิดประโยชน์สูงสุด ทีมขาย
ทีอ่อกไปทำ�งานขา้งนอกทำ�งานรว่มกบัสว่นของสำ�นกังานอยา่ง
ใกล้ชิด รถของเนรมิตนั้นในแต่ละเที่ยวที่ออกไปวิ่งจะไม่มีการ
ตีรถเปล่ากลับมาโดยเด็ดขาด จะต้องมีสินค้าบรรทุกทั้งไป
และกลับ

แม้ว่าจะมีเวลาสนทนากันเพียงแค่ช่วงสั้นๆ แต่เราก็ได้มอง
เห็นภาพรวมของเนรมิต กรุ๊ป และเนรมิต โลจิสติกส์ ใน
อนาคตเราจะต้องกลับมานำ�เสนออีกหลายส่วนของเนรมิต
ที่มีความน่าสนใจ Asian Trucker เดินชมภายในพื้นที่ของ
เนรมิต โลจิสติกส์ซ่ึงมีขนาดใหญ่ ได้มีโอกาสสนทนากับคนขับรถ
ของเนรมิต โลจิสติกส์หลายคน ทุกคนพูดเป็นเสียงเดียวกัน
ว่ามีความสุข สบายใจที่ได้ทำ�งานที่นี่ เรามีโอกาสพูดคุยกับ
ชัยรัตน์ สิมสี พนักงานขับรถสิบล้อพ่วงลาก ซ่ึงเป็นกำ�ลังรถ
หลักของเนรมิต โลจิสติกส์ ในฟลีทรถของเนรมิตส่วนใหญ่จะ
เป็นรถสิบล้อพ่วงลาก ชัยรัตน์ได้รับโอกาสเข้าร่วมแข่งขันขับ
รถ Smart Driver Contest 2015, 2016 โดยเฉพาะปหีลงัเกอืบ
คว้าชัยชนะมาได้ เราถามว่าปีนี้จะกลับไปแข่งอีกไหม ชัยรัตน์
ตอบว่า คงไม่แล้ว เปิดโอกาสให้เพื่อนๆ คนอื่นในบริษัทไปหา
ประสบการณ์บ้าง เราถามว่าได้อะไรกลับมาบ้าง ชัยรัตน์บอกว่า
หลายอย่าง และส่ิงที่เป็นประโยชน์ก็แนะนำ�ส่งต่อไปยังเพื่อน
ร่วมงานในบริษัทด้วย ชัยรัตน์ทิ้งท้ายว่าที่นี่เขาสนับสนุนให้
คนขบัรถไดอ้บรม ไดอ้อกไปหาประสบการณข์า้งนอกอยูเ่สมอ 
เรายังได้พูดคุยกับอีกหลายคน ทุกคนเป็นคนในพื้นที่ทั้งหมด 
คุณจักรพันธ์บอกกับเราว่าถือเป็นนโนบายของเนรมิตในเรื่อง

การรบัคนขบัรถทีจ่ะเลอืกคนในพืน้ทีเ่ท่านัน้ เปน็การสรา้งงานให้
กบัถิน่ฐานทีบ่รษิทัตัง้อยู ่ทีส่ำ�คญัคนในพืน้ทีพ่ดูจาภาษาเดียวกนั
เวลาจะสัง่งานสือ่สารอะไรกง็า่ย คนขบัคนหนึง่บอกกบัเราวา่ “อยู่
ท่ีน่ีรู้จักใกล้ชิดกันหมดครับ บ้านผมอยู่ไม่ไกลจากท่ีทำ�งานกลับ
จากวิ่งรถเราก็กลับไปนอนบ้านสะดวก อีกอย่างเฮียเขาก็รู้ว่าเรา
เปน็ใครมาจากไหน นีพ่อทีบ่า้นเกีย่วขา้ว ผมกล็าแกบอกขอหยดุ
สองวันไปเกี่ยวข้าวครับ”

ภายในจดุเตมิน�ำ้มนัของบรษิทั รถบรรทกุทยอยเข้ามาเตมิน�ำ้มนั
ให้พร้อมก่อนออกเดินทาง “คันน้ีก�ำลังจะไปไหนครับ” เราถาม 
“ลงไปส่งข้าวสารท่ีระยอง และก็ไปรับหินจากสระบุรีกลับขึ้นมา
ครับ” ที่โกดังด้านหลังรถยกสินค้าขนาดเล็กสามสี่คันวิ่งเข้าออก
จากโกดัง ขนปูนถุงลงจากท้ายลากของรถหัวลากเข้าไปเก็บ
ในโกดัง ในขณะเดียวกันอีกส่วนหน่ึงวิ่งน�ำถุงปูนจากโกดังไป
ใส่ท้ายรถบรรทุกสิบล้อเพื่อไปส่งให้กับลูกค้า อีกด้านหนึ่งของ
พื้นที่รถบรรทุกวิ่งเข้ามาเทหินจ�ำนวนมากลงบนลานเก็บวัตถุดิบ 
ทีด้่านข้างอาคารส�ำนกังานเป็นส่วนเซอร์วสิ รถบรรทกุรถคนัหนึง่
ก�ำลังจอดเปล่ียนยาง อีกคันก�ำลังตรวจเช็คเรื่องเครื่องยนต์ 
จังหวะชีวิตของที่นี่ด�ำเนินไปอย่างคึกคัก

องค์กรขนาดใหญ่มีความจำ�เป็นอย่างยิ่งท่ีทุกคนภายในองค์กร
จะตอ้งมองไปในทศิทางเดยีวกนั เดนิไปในทศิทางเดยีวกนัอยา่ง
มุ่งมั่น คุณจักรพันธ์ได้สร้างให้องค์กรของเนรมิต กรุ๊ป เป็นเฉก
เช่นนั้น ทุกวันนี้แม้ว่าโดยภาพรวมเศรษฐกิจจะอยู่ในภาวะที่ไม่
คึกคักมากนัก แต่เนรมิตก็ยังสามารถก้าวไปข้างหน้าได้อย่าง
มัน่คง และกำ�ลังเตรยีมความพรอ้มเพือ่รองรบักบัอนาคตทีก่ำ�ลงั
มาถึงอย่างรัดกุม
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“ผมเริ่มต้นธุรกิจนี้จากศูนย์” คุณธนัช เงินประเสริฐศรี บอกกับ 
Asian Trucker ภายในห้องทำ�งานที่ตกแต่งอย่างสมัยใหม่ เรา
นั่งพูดคุยกันถึงเรื่องราวความเป็นมาและวิถีทางในการทำ�งาน
ดำ�เนินธุรกิจของ บ.ธนัชวิชญ์ฯ บริษัทผู้ให้บริการรถโค้ชชั้นนำ�
ของประเทศรายหนึง่ ทีส่ำ�คญัรถโคช้ของธนชัวชิญเ์ปน็รถโดยสาร
ที่ได้มาตรฐานสากล ล่าสุดที่งาน Bus & Truck ปี 2016 รถโค้ช
ของธนัชวิชญ์เพิ่งคว้ารางวัลที่หนึ่งในการประกวด THAILAND 
BEST BUS BODY 2016 โดยเป็นรถรุ่น Scania K410 Body 
Euro–StarLiner ที่มีความปลอดภัยสูง รูปร่างของรถออกแบบให้
ดูเรียบง่ายแต่ให้ความรู้สึกหรูหรา

THANATWIT TRAVEL
จากความหลงใหล ลงมือทำ� พลิกฝันกลายมาเป็นความจริง

Buses
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บ.ธนัชวิชญ์นั้น คุณธนัชเร่ิมก่อร่างสร้างข้ึนตั้งแต่เม่ือคร้ังยังเป็นนิสิต
แพทย์ชั้นปีที่สี่อยู่ที่จุฬาฯ โดยในสมัยนั้นยังไม่ได้เปิดเป็นนิติบุคคล 
โดยเริ่มให้บริการในรูปแบบรถเช่าทั่วไป ก่อนที่จะปรับปรุงพัฒนา
เรื่อยมา ในช่วงแรกของบริษัท เม่ือเรียนจบคุณธนัชได้เข้าท�ำงาน
เป็นคุณหมอใช้ทุนอยู่ที่โรงพยาบาลรามาธิบดีและบริหารธุรกิจของ
บริษัทควบคู่ไปด้วย จนในท้ายที่สุดมาถึงจุดเปลี่ยนที่ส�ำคัญ เน่ือง
ด้วยความรักชอบในธุรกิจที่เก่ียวข้องกับรถบัสมาตั้งแต่เด็ก หลังจาก
ทบทวนดทูกุอย่างโดยละเอยีดแล้ว เมือ่ใช้ทนุหมดจึงตดัสนิใจเบนเขม็
ลาออกจากอาชีพหมอมาเป็นนักธุรกิจเต็มตัว

ที่  บ.ธนัชวิชญ์นั้น พนักงานทุกคนเรียกเจ้านายกันติดปากว่า 
“คุณหมอ” แม้จะไม่ได้ทำ�อาชีพหมอแล้วก็ตามที กระทั่งเราผู้ท่ีมา
พูดคุยด้วยก็ยังเรียกคุณธนัชว่าคุณหมอด้วยเช่นกัน

คุณพ่อคุณแม่ของคุณธนัชเป็นอาจารย์มหาวิทยาลัยทั้งคู่ เมื่อเห็นว่า
คุณธนชัใหค้วามสนใจในดา้นธรุกจิมากกวา่กส็นบัสนนุใหไ้ดเ้ดนิตาม
ความมุ่งมั่นของตนเอง เริ่มจากรถมือสองไม่ก่ีคัน จนกระทั่งปัจจุบัน
บ.ธนัชวิชญ์ มีรถในฟลีทกว่า 100 คัน ทีมงานในบริษัทกว่าสามร้อย
ชวีติรว่มกนัขบัเคลือ่นใหธ้นชัวชิญเ์ตบิโต โดยเดนิไปตามแนวทางการ
ดำ�เนินงานที่คุณธนัชได้วางไว้

คณุธนชัเลา่ให ้Asian Trucker ฟงัวา่ ตอนนี ้บ.ธนชัวชิญม์ ีSoftware 
ของธนัชวิญช์เองซึ่งเกือบจะสมบูรณ์แบบแล้ว Software ซึ่งเป็น
ระบบการทำ�งาน ใช้เป็นเครื่องมือที่ทำ�ให้การทำ�งานภายในองค์กรมี
ประสิทธิภาพสามารถตรวจสอบข้ันตอนต่างๆ ได้ ช่วยให้การทำ�งาน
ภายในองค์กรมีความเป็นแบบแผนและมีความเป็นสากล น่ีคือส่ิงท่ี
คุณธนัชตั้งใจจะทำ�ให้สำ�เร็จ

ลูกค้าของธนัชวิชญ์ 80% เป็นลูกค้าคนไทยทั้งหน่วยงานราชการ
และองค์กรต่างๆ ทุกวันนี้รถโค้ชซึ่งถือเป็นสินค้าของธนัชวิชญ์ 70% 
เป็นรถจากค่ายยุโรป คุณธนัชบอกว่าอีกสองปีทางบริษัทตั้งเป้าว่า
จะเปลี่ยนไปเป็นรถยุโรป 100% อายุการใช้งานรถของนัชวิชญ์นั้น
กำ�หนดไว้ที่ 5 ปี เมื่อเป็นเช่นนี้ที่ธนัชวิชญ์จะมีรถใหม่เติมเข้ามา
ในฟลีททุกเดือนให้กับลูกค้าได้ใช้บริการ รวมทั้งคนขับเองก็จะรู้สึกดี
เพราะมีรถใหม่ให้ใช้งาน ทำ�ให้ทุกคนกระตือรือร้นในการที่จะทำ�งาน
อย่างตั้งใจ แม้ว่ารถยุโรปที่ใช้อยู่จะมีครบทุกแบรนด์ดัง แต่ตอนนี้
มุ่งเน้นไปที่ Scania เป็นพิเศษ เพราะหลังจากที่ได้ทดลองใช้แล้ว
คิดว่าเหมาะกับความต้องการที่สุด โดยเฉพาะกับแชสซีส์รุ่น Euro 
13.8 เมตร ซึ่งตอบโจทย์รถชั้นเดียวได้เป็นอย่างดี อีกทั้งเรื่องบริการ
หลังการขายต่างๆ ที่ Scania มีให้เป็นสิ่งที่บริษัทประทับใจ

ทุกคนในองค์กรธนัชวิชญ์เดินไปตามแผนงานที่ถูกวางไว้ ทุกคน
ทำ�งานร่วมกันอย่างเต็มท่ี เพราะคุณธนัชให้ความสำ�คัญกับการ
พฒันาทรพัยากรบคุคล ดแูลผูร้ว่มงานทกุคนเสมอืนเปน็ครอบครวั
เดียวกัน 

“งานบริการถือเป็นหัวใจสำ�คัญท่ีธนัชวิชญ์ให้ความสำ�คัญ” คุณ
ธนัชกล่าว ธนัชวิชญ์ให้บริการที่เป็นสากล ให้ความสะดวกสบาย
แก่ลูกค้า ตั้งแต่ลูกค้าเริ่มติดต่อเข้ามาเพื่อขอรับบริการ จนถึงวัน
ที่ได้รับบริการไปจนเสร็จสิ้น

ในการบรหิารงานน้ันคุณธนัชบอกวา่ ด้วยความท่ีตนเองเรยีนหมอ
และทำ�อาชีพหมอมาก่อน เวลาเกิดปัญหาอะไรขึ้น จะต้องรู้ให้ได้
ว่าต้นตอของปัญหาน้ันคืออะไร เพื่อท่ีจะสามารถเข้าไปแก้ไขได้
ตรงจุด การทำ�ธุรกิจก็เฉกเช่นเดียวกัน

แมว้า่จะใส่ใจในทุกรายละเอยีดอยา่งรอบด้านครบถว้น แตใ่นการ
ให้บริการก็ยังมีปัญหาท่ีอยู่นอกเหนือออกไปจากความควบคุม 
ซึ่งก็เป็นเร่ืองท้าทายท่ีจะทำ�อย่างไรให้สามารถจัดการส่ิงต่างๆ เหล่าน้ัน
ได้โดยท่ีไม่ทำ�ให้ลูกค้าต้องได้รับผลกระทบ ธนัชวิชญ์ให้ความ
สำ�คัญอย่างย่ิงในการทำ�ทุกอย่างให้ถูกต้องตามกฏหมาย ทุกวัน
นี้ในรถโค้ชของธนัชวิชญ์ได้มีการติดตั้งจอแสดงความเร็วของรถ
ให้ผู้โดยสารเห็นด้วยว่ารถวิ่งอยู่ที่ความเร็วเท่าไหร่

Asian Trucker มโีอกาสไดเ้ดนิดบูรเิวณโดยรอบของ บ.ธนชัวชิญ ์
ซึ่งถูกจัดแบ่งเป็นระบบอย่างดี มีส่วนจอดรถ ส่วน Service รถ 
ส่วนของออฟฟิศ รวมทั้งได้พูดคุยกับพนักงานขับรถ เห็นได้ว่า
ทุกคนมีความภาคภูมิใจที่ได้เป็นส่วนหนึ่งของบริษัทและมุ่งมั่นที่
จะทำ�หน้าท่ีรบัผิดชอบงานของตนเอง เพือ่จะรว่มกนัขบัเคลือ่นให้
องค์กรเดินไปสู่เป้าหมาย

ตลอดการสนทนาเราเหน็ไดว้่าคณุธนชัมคีวามรกัในงานทีท่ำ�และ
มุ่งมั่นท่ีจะสร้างให้ บ.ธนัชวิญช์เติบโต ก้าวไปข้างหน้า พัฒนา
ทรัพยากรบุคคลของธนัชวิญช์ให้เป็นคนที่มีความสามารถ 
มีความรับผิดชอบต่อตนเองบริษัทและสังคม การได้เห็นบริษัท
ในแวดวงธุรกิจท่ีเราได้เป็นส่วนหน่ึงมีความมุ่งมั่นท่ีจะพัฒนา
แวดวงรถโค้ชเพื่อการเดินทางให้มีมาตรฐานเป็นสากลเป็นเรื่องที่
น่ายินดีอย่างยิ่ง
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